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Inspel till rapporten Sveriges klimatstrategi. 46 férslag fér klimatomstéllningen i ljuset av
Fit for 55 (KN2023/03828)

Naturskyddsféreningen i Stockholms 1an vill garna ta mdjligheten att géra ett inspel till rapporten
Sveriges klimatstrategi. 46 férslag for klimatomstéllningen i ljuset av Fit for 55 (KN2023/03828).
Inspelet har formulerats av lansférbundets Klimatgrupp, som &r en grupp inom
Naturskyddsféreningen som samlar klimatengagerade personer i hela lanet. Gruppen verkar for
att skapa forstaelse for klimatuppvarmningen, och for att uppmana politik och samhalle till aktiv
handling for att stoppa denna.

Vi ansluter oss till den 6vergripande kritik av rapporten som redan framférts av
Naturskyddsforeningen. Vi vill dock garna komplettera den évergripande kritiken genom att
belysa ett antal konkreta punkter i rapporten som vi finner problematiska. Nedan gar vi igenom
punkterna en efter en.

1. Rapporten framhaller att systemet for att minska utslappen bor konstrueras sa att
utslappssnal produktion stimuleras, samt att minskad produktion ar en negativ bieffekt
som i mojligaste man boér undvikas, varfor en generell konsumtionsskatt pa
jordbruksprodukter, till exempel en kéttskatt, anses vara fel vag att ga (se forslag 10).

Vi staller oss skarpt kritiska till denna uppfattning och anser att utredningen lagger
ensidig fokus pa att ekonomiska styrmedel ska leda till en emissionsfri produktion av
varor, utan att ta hansyn till det faktum att vissa varor alltid kommer ha lagre
klimatavtryck &n andra, oavsett produktionssatt. Aven om foder till nétboskap optimeras
for att reducera djurens metanutslapp, kommer notkoétt fortfarande ha ett flerdubbelt
hdgre klimatavtryck an de allra flesta grédor. Ekonomiska styrmedel bér darfor aven
tilampas for att skifta konsumtionsmoénster fran varor med hogt klimatavtryck till sadana
med lagre klimatavtryck.

2. | rapporten foreslas att det boér skapas goda forutsattningar for konkurrenskraftig
produktion av biobransle och e-bransle i Sverige (se férslag 15).

Vi stddjer fortsatt forskning inom e-branslen. E-branslen ar dock en framtidsteknologi,
och vi anser att produktion av e-branslen i nulaget inte ar en rimlig vag att ga for att klara
klimatomstallningen. Detta eftersom ett fordon som drivs av e-bransle med nuvarande



teknologi kraver 5 ganger sa mycket energi som ett batteridrivet fordon per kilometer?.
Detta pa grund av de stora forlusterna i produktionen av e-bransle. Att bygga
infrastruktur for framstallning av e-bransle samt att parallellt till laddinfrastruktur
uppratthalla en infrastruktur av tankstallen for e-bransle kommer saledes bli valdigt dyrt
och ineffektivt. Finansiella medel bér istallet ga till investeringar i effektivare
emissionsfria transportmedel, sdsom jarnvagen.

3. I rapporten foreslas att utslappsmalet inom transportsektorn ska ersattas med ett
elektrifieringsmal. Vidare framhalls att det huvudsakliga transportarbetet i Sverige,
sarskilt vad galler persontransporter, under 6verskadlig framtid kommer att ske pa vagar.
Saledes betonar rapporten att samhallet maste skapa goda férutsattningar for en
elektrifiering av vagtransporterna (se férslag 6 samt 30).

Vi instammer i att det behdvs skapas goda forutsattningar for elektrifiering av
vagtransporterna. Emellertid ar det helt centralt med ett skarpt utslappsmal inom
trafiksektorn, som i forsta hand syftar till en kraftig reduktion av motortrafiken pa vara
vagar genom mer och battre kollektivtrafik samt forflyttning av vagtransporter till
jarnvagen.

Enbart elektrifiering racker inte till, da en elbil ocksa ger upphov till stora mangder
emissioner. Dessa emissioner uppstar till storsta del i och med tillverkningen av bilen,
tillfaller alltsa industrin, varfér vi visserligen kan na EU:s krav fér ESR med enbart
elektrifiering. Men, férutsatt att tillverkningen sker inom EU eller att ett effektivt system
for att forhindra emissionslackage finns pa plats, sa maste tillverkarna istallet kdpa
emissionsratter.

Med ett utslapp om ca 14 ton CO2-ekvivalenter for produktionen av en elbil®> kraver
elektrifiering av Sveriges drygt 4 miljoner rena fossilbilar® inkép av knappt 60 miljoner
utslappsratter. Med ett pris pa ca 1.000 kronor per utslappsratt, i enlighet med det som
skrivs i rapporten, hamnar prislappen pa knappt 60 miljarder kronor. Om dessutom
manga andra EU-lander valjer att samtidigt elektrifiera stora delar av sina fordonsflottor,
ar det osannolikt att de totalt utgivna utslappsratterna inom ETS1 pa 1,4 miljarder for ar
2025 enligt rapporten kommer racka till, och kommer de att racka till s& maste vi rékna
med ett betydligt hogre pris an 1.000 kronor, orsakat av den héga efterfragan. Priset
skulle alltsa sammanlagt kunna bli flera hundratals miljarder kronor, endast fér
emissionerna i produktionen. Ett pris som mycket val skulle kunna 6vertraffa de
uppskattade kostnaderna for bygget av nya stambanor for hdghastighetstag*.
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Om vi raknar med att en elbil i basta fall producerar ca 70 % mindre emissioner an en
fossilbil efter 20,000 mils® korstracka, som det tar den genomsnittliga personbilen i
Sverige 18 ar att na®, s kommer det dessutom ta aratal for denna jattelika investering
att bli Idnsam. De kostnader som beskrivs ovan kommer eventuellt kunna mildras nagot
av utslappshandelns férmaga att minska emissionerna inom elbilsproduktionen, samt
formaga att héja CO2-inlagringen, men som sags i rapporten ar ekonomin ratt sa
oflexibel pa kort sikt, varfor vi inte borde férvanta oss for stora effekter har.

Den enda rimliga slutsatsen blir alltsa att motortrafiken pa vara vagar maste minska.
Detta maste ske genom utbyggnad av kollektivtrafiken pa alla stallen dar denna kan
ersatta bilismen. Framforallt krdvs stora investeringar i jarnvagsnatet for att forflytta bade
person- och godstransporter fran vagarna till jarnvagen.

4. |rapporten kritiseras den fasta elskatten per kWh, eftersom den motverkar ett effektivt
utnyttjande av tillganglig effekt och kan minska incitament for elektrifiering. Det foreslas
att elskatten helt slopas (se forslag 32).

Vi uppskattar att utredningen tar upp problemet med den fasta elskatten per kWh.
Denna form av skatt leder mycket riktigt till ett ineffektivt utnyttjande av tiliganglig effekt.
Att helt slopa elskatten kan dock bli ett hinder for energieffektiviseringen, da det finns
mindre incitament att sdnka sin elférbrukning. Dessutom kan det leda till en 6kning av
onddig elkonsumtion. Battre vore en elskatt som ar proportionerlig till det rddande
elpriset. For att forhindra att en sadan skatt leder till mindre investeringar i utbyggnad av
fornybar energi, kan inkomsterna fran denna skatt anvandas till att subventionera
utbyggnad av férnybar energi.

5. Rapporten uppmanar till att bygga tiliracklig transportkapacitet for att méjliggéra
omstallningen och utvecklingen av Sveriges basindustri (se forslag 31).

Vi instdmmer i denna uppmaning, anser dock att den behdver konkretiseras med tydliga
atgarder. For att forverkliga detta forslag pa ett hallbart satt kravs en utbyggnad av
jarnvagssystemet, sa att en storre del av de ldngvaga godstransporterna sker pa
jarnvag.
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Avslutningsvis vill vi garna uttrycka var férhoppning om att regeringen i sitt framtida klimatarbete
kommer ta hansyn till var kritik. Dessutom hoppas vi att regeringen framéver kommer ge
klimatpolitiken det utrymme den maste ha for att kommande generationer ska kunna fa minst
lika goda forutsattningar att leva som vi har fatt.
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