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Yttrande over Kollektivtrafikplan 2050, TN 2014-0777

Naturskyddsforeningen i Stockholms lén (nedan féreningen) har tagit del av Kollektivtrafikplan 2050.

Planen innehéller utférliga analyser av behov och mdjliga 16sningar och visar tydligt pa differensen
mellan beslutade atgirder och vad som behdvs for att uppné de i planen uppstéllda mélen. Féreningen
anser att atgdrderna som foreslés i kollektivtrafikplanen &r i rétt riktning och instdmmer i
malsdttningen att frimst bygga ut dir de storsta behoven finns, sdsom tvérresor pa respektive
lanshalva, lokala resor inom eller mellan nérliggande kommuner och 6ka kollektivresandet for
fritidsresor.

De alltmer hotande klimatférandringarna kraver emellertid att klimatutsldppen fran trafiken minskas
radikalt. Denna minskning maste var storre i storstadsomraden 4n pé landsbygden. Darmed behovs
betydligt storre satsningar pa kollektivtrafiken.

Foreningen anser att planen ska skérpas pa foljande punkter:

- en hogre ambition nér det géller mélséttningen for kollektivtrafiken
- lagre biljettpriser

- kortare restider

- helhetssyn nér det géller smarta mobilitetslosningar

- mer utforliga analyser av klimataspekterna

- verka fOr atgirder av externa aktorer.



Malsittning maste vara en betydligt hogre andel kollektivtrafikanter in vad som anges i
planen.

Fardmedelsférdelning i Stockholms lén

Till fots

Nuldige i regionen enligt RUFS, sid 20

Dagens fardmedelsfordelning ser ut enligt illustrationen. 32% av resorna gors med kollektivtrafik.

Malsittningen i planen &r att kollektivtrafikandelen ska 6ka med 5% till 2050. Denna mélséttning
utgar fran malen i RUFS och att invénarantalet i regionen 6kar. Enligt RUFS berdknas befolkningen 1
regionen 6ka med ca 1,2 miljoner till 2050 (Basscenariot ar 1,2, scenario Lag= 0,8 och scenario
Hog=1,7 miljoner). I kombination med att medelinkomsterna dkar berdknas ddrmed biltrafiken att oka.
Exakta siffror pa detta redovisas inte i RUFS men enligt effektbedémningen i RUFS antas
transportarbetet 6ka med ca 50% fran 2015-2050. Darmed kommer den totala médngden biltrafik att
oka mycket dven om andelen kollektivtrafik 6kas med 5%.

For att klimatmalen ska kunna nés och maste utsldppen fran trafiken minska med 70% redan 2030.
Byte av drivmedel rédcker inte for att denna minskning ska ske eftersom det inte gér att {4 fram
tillracklig méngd héllbara biobrinslen. Anvindning av biobrénslen i stor skala ger ocksa konflikter
med miljomalen om biologisk mangfald.

Aven kollektivtrafiken méste stilla om till nollutslipp genom konvertering eller nyanskaffning av
eldrivna bussar med batteri eller vitgasteknik (givetvis med gron el och vétgas).

Slutsatsen att trafiken maste minska finns dven i RUFS:

... Omstillningen av fordonsflottan i en mer energieffektiv och klimatneutral riktning bedoms i
nuldget ga for langsamt for att klimatmalet ska nds. Beslut om nya viginvesteringar som patagligt okar
biltrafikarbetet kan forsvara mojligheterna ytterligare...”

Aven Klimatpolitiska radet skriver att rddet det inte ricker med byte av drivmedel for att na
klimatmalen utan transporteffektiviteten maste dka.
https://www.klimatpolitiskaradet.se/rapport-2021/ https://www klimatpolitiskaradet.se/arsrapport-
2019/

Foreningen brukar i andra remissvar som géller utbyggnad av motorvigar och annan infrastruktur for
privatbilism mm, papeka att ingen ytterligare kapacitetsokning ska ske framover, eftersom detta enligt
all erfarenhet i sig alstrar 6kade volymer trafik. Dagens vdgnat dr dimensionerat for dagens trafik och
tal rimligen ingen ytterligare belastning om det inte byggs ut. Detta medfor att mer transporter maste
ske med kollektivtrafik, vilket ar ldttast att genomfora i stider.

Kollektivtrafiken maste darfor ta hand om minst hela den 6kning av trafikarbetet som kan komma av
okad folkméngd i regionen.



For att detta ska kunna genomforas maste bilismen ersittas av annan trafik som pa de flesta omraden
uppfattas som biéttre, eftersom den egna bilen har egenskaper som kollektivtrafiken inte kan erbjuda.
Bilen maste ersittas av kollektivtrafik som framfor allt &r billigare och snabbare.

Biljettpriser

Planen hanterar inte pris- och betalsystem och hur finansieringsldsningar kan eller bor utvecklas.
Foreningen anser att detta bor arbetas in i planen eller utredas vidare. Planen tar upp behovet av att
infora SL-taxa pé regionaltdgsresor inom Stockholms lén och att hitta en bra taxeldsning for SL-
pendeltadg, Mélardalstrafiks regionaltdg och kommersiella operatorers regionaltdg. Det ér bra, men ett
av de viktigaste konkurrensmedlen om man vill 6ka kollektivtrafikresandet &r priset.

Biljettpriser for kollektivtrafiken har 6kat mer dn konsumentprisindex och betydligt mer dn
bensinpriset. Enligt Dagens Nyheter (DN Ledare 14/8 2021) har enkelbiljetterna och ménadskorten i
snitt blivit 43 procent dyrare pa tio ar. Det &r mer &n priset har 6kat pa bensin, diesel och etanol, och
kan jamforas med att den genomsnittliga prisutvecklingen under perioden har varit 12 procent.

Marginalkostnaden for en enstaka bilresa &r relaterad till bilmodell, trafikmilj6é och resans ldngd, men
en uppskattning kan goras. En bilresa till arbetet pa 10 kilometer handlar med dagens literpris for
bensin om en direkt kostnad av ca 17 kronor. En motsvarande bussresa med manadskort pa SL kostar
ca 24 kronor (40 resor/ménadskortet kostar 950 kronor). Om priset for bussresan istillet halveras till
12 kronor per resa skulle kollektivtrafiken for ménga bli ett verkligt alternativ for méanga ménniskor i
regionen for de flesta resor.

Priserna maste sidnkas betydligt for att 0ka attraktiviteten for hallbara trafiklosningar jamf{ort med
biltrafik. Detta bor ske med atgirder inom flera olika omraden:

e Oka den skattebaserade finansieringen. Kollektivtrafiken finansierades 2020 till ungefir
hélften med regionskatten och med hélften fran biljettintékter. Om regionen menar allvar med
ambitionerna att nd klimatmélen maste den skattebaserade finansieringen ta en storre del av
kostnaden for kollektivtrafiken. Aven med en elektrifiering av biltrafiken finns starka skl att
halla nere antalet bilar.

e Minska kostnader med differentierade biljettpriser. Rusningstrafiken &r en av de storsta
orsakerna till 6kade kostnader i kollektivtrafiken eftersom resandet under rusningstid
dimensionerar hur manga fordon och forare som krévs. En differentierad prisséttning som kan
Oka resandet utanfor de vérsta rusningstiderna kan minska behoven av kollektivtrafik under
rusningstiden.

o Oka avgifter pa biltrafik. Biltrafiken orsakar problem med tringsel, olyckor, buller och andra
emissioner. Aven med en elektrifiering av biltrafiken finns dérfor starka skil att halla nere
antalet bilar. Vagavgifter med varierande prissattning beroende pa var man kor och nér, kan ge
en mer effektiv biltrafik och ge intékter for satsningar pa hallbar transporter som
kollektivtrafik. En mer dynamisk prisséttning kan utformas pé sitt som fraémjar mer
yteffektiva fordon i stader dar gaturummet dr begrénsat och dar framkomligheten for till
exempel busstrafik har stora ekonomiska konsekvenser. I Stockholmsregionen bor en hojd
trangselskatt, ddr pengarna rakt av tillfors regionens budget, dérutdver anvindas for att kunna
halla nere biljettpriserna i kollektivtrafiken till hdlften av dagens nivaer. Forst dé kan vi
forvénta oss att kollektivtrafiken kan bidra till den nddvandiga minskningen av biltrafiken.
Regionen bor alltsé verka for hojda trangselavgifter.



Snabbhet och komfort

Planen betonar behovet av framkomlighetsatgérder for stombussar dir reglering av parkeringsplatser
och biltrafik ndmns som exempel pa atgérder. Foreningen anser att det i de centrala stadskérnorna
krdvs en genomgripande ombyggnad av gatumiljon for 6kad framkomlighet. Stombussnétet behdver
en annan utformning av gatusektionen och trafikregleringen for att verkligen kunna svara upp mot
tanken pé expressbusslinjer. Om gatustrdk dar byggs om sé att all parkering pa dessa gator férsvinner
och ersétts med konsekvent genomforda bussfiler i hela linjestrackningen, sa finns en forsta
forutsattning for att skapa expressbusslinjer. Bredare cykelbanor och gangbanor kan dela pa det
ytterligare utrymme som blir 6ver nér parkeringsplatserna forsvinner. Varudistribution kan i manga
fall ske fran sidogator liksom besoksparkering. Finansiering for ombyggnad av stadsstrukturen som
kommer att belasta kommunerna bor 6kas i regeringens klimatpolitiska handlingsplan i de s.k.
stadsmiljoavtalen.

I lanets 6vriga kommuner maste restidskvoten sénkas. I regionens yttre delar behovs darfor kanske
annu kraftfullare ombyggnader som ger stombussarna 6kad framkomlighet och ddrmed 6kad
punktlighet. Om de stora (infarts-)vdgarna som Trafikverket rdder Gver konsekvent far separata
kollektivtrafikfiler, d kan den busstrafiken som servar de mycket stérre och glesare bebyggda delarna
ocksa bli snabbare dn de langa, ofta stillastdende kéerna av bilar.

Foreningen stoder i 6vrigt planens intentioner att till 2050 gora om stombusslinjer till spartrafik.

Helhetssyn niir det giller hiallbara mobilitetslosningar

Okat samhilleligt stdd till kollektivtrafiken tillsammans med andra mobilitetsldsningar. Nya
mobilitetstjanster, som till exempel delade taxiliknande tjanster, bilpoolstjdnster, efterfragestyrda
minibussar, lanecyklar mm innebér att grinsen mellan kollektivt och privat resande blir mindre tydlig.
Digitala tjanster kan forenkla for resenérer att kombinera olika mobilitetslosningar. Aktiv mobilitet,
som gang och cykel bor fa stérre utrymme i gaturummen. Samhéllets finansiering av mobilitet
behover bli mer fokuserad pa malen som kan nas med olika tjénster, mindre pa att finansiera enbart en
viss typ av trafik. Det kréver bade anpassade regelverk och fordndrade synsétt inom kollektivtrafikens
organisationer.

Cyklar maste i storre utstrackning kunna tas med pé tdg och bussar, inte bara pé sirskilda tider. Ménga
arbetspendlar med behov av cykel bade fore och efter resa med kollektivtrafik. Darfor bor plats finnas
aven 1 rusningstrafik. Kapacitet for cyklar bor planeras in vid nya kollektivtrafikutbyggnader.

Effekter for klimatet bor beskrivas mer ingiende.

Kollektivtrafiken &r mer klimatvinlig dn biltrafik och detta bor betonas mer for att motivera storre
budgetar, styrmedel mm.

I RUFS finns ett 6vergripande mal om att skapa en tillgdnglig och sammanhéllen region, dér
tillganglighet skapas med hallbara transportmedel och dér kollektivtrafiken bidrar med resurs- och
energieffektiva 16sningar. Indikatorer och mélstandarder har tagits fram inom tre fokusomraden;
Sammanhallen & tillvaxtskapande region, resurseffektivt och konkurrenskraftigt. Kollektivtrafiken
utgér fran dessa mal.

Foreningen anser att mélen bor stéllas hogre dn sa vad géller héllbarhet och miljo. Kollektivtrafiken
ska inte enbart bidra med resurs- och energieffektiva losningar. Kollektivtrafiken bor beskrivas som ett
av de viktigare verktygen for att na klimatmalen. Den bor vara det naturliga valet i staden
transportsystem och sta for den stdrsta delen av resandet.

Att kollektivtrafiken kan ge positiva effekter for klimatet bor beskrivas mer. Ordet klimat ndmns
endast tre ganger i kollektivtrafikplanen.



Ord har betydelse. Det ar viktigt att klimataspekterna far en storre tyngd for att ge argument for
finansiering och for krav som behover stéllas nir det giller framkomlighet for bussar mm.

Hardare krav pa styrmedel och dtgirder hos andra aktorer bor stillas

Regioner bor stélla hardare krav pé dvriga aktorer. Regionen bor i hogre grad anvénda sin
samordnande funktion och initiera och driva ett samarbete mellan kommunerna sa att hallbara
mobilitetslosningar kan skapas. Krav pa mer utrymme for busstrafik inom stadsbebyggelsen bor
stdllas till kommunerna.

Region Stockholm bor som den storsta regionen i landet foregd med gott exempel néir det géller
hallbara transporter. Regionen bor stélla krav till riksdagen om hogre trangselavgifter och
differentierade trangselavgifter som bade kan fordela trafiken battre och ge intdkter. Regionen bor
ocksa verka for styrmedel som minskar bilismen och ger mer utrymme for kollektivtrafiken. Regionen
bor villkora kollektivtrafiksatsningar om inte kommunerna gor som regionen vill, t.ex. om den inte
bygger pa ett sitt som gynnar kollektivtrafiken.

Kompletteringar till foreslagna linjer

Foreningen har inte i detalj studerat férslagen pa nya linjer, stationer, depaer mm.

Foreningen har emellertid ett forslag pé ytterligare linjer som kan konkurrera med biltrafik:
Skarholmen — Sédertélje C — Scania HK — Scania Lab — Sodertélje Syd. Detta skulle forbéttra
tillgangligheten fran sydvéstsektorn till Sodertéljes stora arbetsplatser Astra och Scania samt
kopplingen till tdgen vid Sodertilje Syd, troligen framst i hogtrafik.

Desiree Johansson
Ledamot i styrelsen
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