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Remissvar pa Lansstyrelsen rapport ”"Regional plan fér infrastruktur for
fornybara drivmedel och elfordon”

Inledning

Det ar bra att rapporten tar sitt avstamp i befintliga tekniker som finns idag men rapporten visar att
det ar mycket svart att uppskatta hur mycket biodrivmedel som kan produceras i lanet och landet.
Det ar ocksa mycket bra att Lansstyrelsen i rapporten trycker pa att planering och igangsattande
maste ske skyndsamt och att vi maste se resultat redan till ar 2025.

Det ar viktigt att bade el och biodrivmedel produceras hallbart, oavsett var de kommer ifran och att
hansyn tas till hur mycket biodrivmedel det faktiskt finns eller som kan produceras i nartid.

Det ar ocksa viktigt att eventuella malkonflikter mellan klimatmal och mal om biologisk mangfald tas
upp for diskussion. Vad ar det mest hallbara under ett langt perspektiv, 100 — 300 ar. Det ar viktigt
att vi inte forstor var miljo och natur for kommande generationer.

Vi maste borja planera vart samhalle efter vilka mal vi har for ar 2025, 2030, 2045 och inte efter
prognoser, hur det har varit de senaste 10, 20, 30 aren. Vi ska ju inte fortsatta pa samma satt som da
utan utvecklingen maste ta en annan riktning.

Bra att planen ska revideras och féljas upp kontinuerligt.

Behovet av atgarder i nartid

”El och biogas hamnar hédgst upp i prioritetsordningen da dessa drivmedel faller bdst ut i den
vetenskapliga utredningen av miljé- och samhdllsnyttor. Det dr dven de drivmedel som bdst
sammanfaller med befintliga regionala mdl fér Stockholms Ién”

“Den absolut viktigaste slutsatsen dr dock att majoriteten av alla insatser kopplat till infrastruktur
behéver ske i nértid, fére 2025, om 2030-mdlet fér transportsektorn ska kunna nds”

Det kan inte nog understrykas att de ndrmaste aren ar mycket viktiga i arbetet infér 2030 (och 2045).
Ny infrastruktur maste helt konkret vara pa plats 2025.

Avgransningar

“Planen fokuserar pa publik tank- och laddinfrastruktur fér biodrivmedel, el och vitgas, det vill sdga
tank- och laddstationer fér fordon som kan kéras pa férnybara drivmedel”



De prioriteringar som gors i planen nar det galler tank- och laddinfrastruktur ar rimliga och bér kunna
fungera som en anvandbar referens for lanets kommuner nar det géller planldggning och eget ansvar
for genomforandet sa att en snabb utbyggnad kommer till stand.

Okning av el- och biodrivmedelsdrivna fordon ricker inte — biltrafiken maste minska

Bilaga 4: Milj6- och samhallsnyttor med olika vagar till en fossilfri fordonsflotta

Lansstyrelsen i Stockholms 14n och 10 andra lansstyrelser samt BioDriv Ost har for ett gemensamt
kunskapsunderlag anlitat det svenska forskningsinstitutet RISE, Research Institutes of Sweden:
“Perspektiv pa svenska férnybara drivmedel — Utvérdering utifran miljékvalitets- och samhdllsmal samt
scenarier fér inhemsk produktion till 2030”.

RISE studerar 4 scenarier varav de, i ett perspektiv till 2030, betraktar 3 som realistiska. Ett ramvillkor
for scenarierna har varit att Sverige 2030 ska vara nettoexportdr av biodrivmedel och/eller de
ravarubaser som biodrivmedel produceras av. | de tre scenarier, som RISE i rapporten kallar
realistiska, visar alla stapeldiagrammen att endast ca 27 TWh av den nédvandiga minskningen av
vagtrafikens energiforbrukning om 63 TWh kan komma fran byte till el och biodrivmedel om
ovanstaende ramvillkor ska galla (ca 43 procent). RISE sammanfattar: ”..... att byte till el (inklusive
vdtgas) och biodrivmedel bara dr en del av l6sningen fér att minska utsldppen av véixthusgaser fran
transportsektorn och att Ggtgdrder som pd olika sdtt leder till minskad energianvindning genom
minskad efterfrdgan paG transportarbete eller 6kad transporteffektivitet ér minst lika viktiga”.

| dagslaget importerar Sverige 85 % av allt biodrivmedel som anvands i landet. Det ar inte rimligt att
Sverige ska fortsitta importera s& mycket biodrivmedel. Aven om man bortser fran Sveriges
moraliska ansvar ar det inte sakert att det kommer att finnas samma mangder HVO framdver. Pfad,
ravara i en tredjedel av Sveriges biobranslen 2018, har klassats om i ar fran restprodukt och
utestangs fran svenska marknaden fran 2019. Konkurrensen om biobranslen kommer troligtvis att
Oka om den dven ska anvdndas som drivmedel till nationellt och internationellt flyg. Ravaran, dvs
biomassan, kan komma att efterfragas mer i byggnader och ersattningsprodukter fér plast m.m.
Detta kan ocksa gora att tillgangen pa biobranslen for vagtrafiken i Sverige pa langre sikt blir mer
begransad.

Vad betyder det? Naturvardsverket har i sitt underlag till regeringens klimatpolitiska handlingsplan
fortydligat rubriken Transporteffektivt samhdille (minskat trafikarbete) pa detta satt: “Ett mer
transporteffektivt samhdille innebdr att trafikarbetet med energiintensiva trafikslag som personbil,
lastbil och flyg minskar. Det kan ske genom éverflyttning till mer energieffektiva firdmedel och
transportslag och genom att transporter effektiviseras, kortas eller helt ersdtts”.

| klartext betyder det att landets invanare inte kommer att kunna anvanda bilen i samma omfattning
som nu. Minskningen av biltrafiken ska motsvara den transporteffektivisering som kravs for att na
70-procentsmalet och som inte nas med bytet till elfordon och biodrivmedel.

Bade Naturvardsverket har i sitt underlag till regeringens klimatpolitiska handlingsplan och framfor
allt Klimatpolitiska radets i sin rapport till regeringen lagt huvuddelen av sitt utrymme pa att just
fordandringar av transportsektorn ar viktigast att genomféra i nartid for att na malen till 2030 och
2045. Det ar har i Stockholmsregionen och andra tata storstadsregioner som minskningen av
utslappen fran biltrafiken i férsta hand maste ske. Det maste stéllas stérre krav pa en minskning av
koldioxidutslappen pa de tattbebyggda delarna av Stockholmregionen dn pa Norrbotten eller andra



glesbygder (inklusive nagra av ytteromradena i lanet). Har kan kollektivtrafiken byggas ut som
ersattning for bilen.

Manniskor och gods maste flytta till spartrafik och vattnet i Stockholms l&n borde utnyttjas battre —
forutsatt att hallbart bransle anvands.

Samhallet maste borja planera for minskade transporter och da ar det helt orimligt att satsa pa nya
motorvigar sdsom Férbifart Stockholm, Ostlig férbindelse och Tvarférbindelse Sédertdrn.

Att fa fler att dka kollektivt och cykla till arbetet och skola &r en stor del i omstéllningen. Da &r en hog
kapacitet for att skjutsa flera manniskor i kollektivtrafiken av yttersta vikt. Tunnelbaneutbyggnaderna
ar bra men det kommer ta 10-15 ar innan det ar klart och atgarder behover sattas in i nartid, pa 3-5
ars sikt. Da ar bussar ett bra satt eftersom de kan sattas in pa befintliga vagar, inte kraver stora
investeringar och ar flexibla. Busstrafiken borde fa egna korfalt, signalprioritering och att man kan ga
in och ut i samtliga dorrpar pa bussen for att skapa ett battre flode.

Kollektivtrafiken maste ocksa halla en hogre kvalitet an den gor idag. Underhall, information,
tillganglighet och bekvamlighet maste bli battre dven om det kostar pengar. Om mer underhall
genomfors haller transportmedlen langre och hela kollektivtrafiknatet flyter smidigare.

Nar ny kollektivtrafik planeras maste det géras med en helhetssyn for hela lanet.

Manga resor ar idag kortare dn 5 km och det &r en bra stracka att istallet cykla. Manga havdar att det
ar da elbilen ar bra men elbilen bidrar lika mycket till trangseln som en vanlig bil.

Tillgangen till el

Energiforsorjningen ar en mycket viktig komponent nar samhallet ska stalla om. Att satsa sa mycket
och s ensidigt pa el i framtiden gor att systemet kommer att bli valdigt sarbart. Det ar viktigt att
lanet kan producera mer av sin el. Elen maste ocksa vara producerad pa ett hallbart satt.
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