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Naturskyddsforeningen i Stockholms lans (féreningen) yttrande éver forslag till
Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan 2018-2029
dnr 14146-2017

Allmant

Den kanske storsta utmaningen som Stockholms lan star infor &r att utforma ett
transportsystem som ar miljomassigt hallbart. Som namns i inledningen av den samlade
konsekvensbedomningen till Iansplanen star transportsektorn for det storsta bidraget till lanets
miljoproblem nar det galler utslapp av koldioxid- och kvéveutslappen samt en betydande
andel av kolvéten, partiklar och svaveloxid som paverkar halsa och miljo. Det ar véagtrafiken
som star for den allra storsta miljopaverkan och ska miljomalen kunna uppnas ar det
nddvéandigt med en minskning av vagtrafiken.

I den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS, som landstinget beslutade
om 2010 &r malet att koldioxidutslappen fran vagtrafiken ska minska med 30 % fram till ar
2030 (30/30-malet). Malet har sin bakgrund i en bred politisk 6verenskommelse fran 2007.
Detta mal finns dven med i Lansstyrelsens Klimat- och energistrategi fér Stockholms lan.
Malet namns inte i lansplanen vilket vi ser som anméarkningsvart.

Foreningens uppfattning &r att miljo- och klimatmalen maste vara det som styr utvecklingen i
Stockholms 1&n och vilka infrastruktursatsningar man gor. Enligt lansplanen fordelar sig
resurserna for de olika trafikslagen sa att 50 % gar till kollektivtrafik, 21 % till biltrafik, 8 %
till cykel och 21 % till ej namngivna brister samt atgardsomraden 2026-2029. Om den sista
posten tas bort blir fordelningen 63 % till kollektivtrafik, 26 % till biltrafik och 11 % till
cykel. Vidare sags enligt lansplanen att om cykelatgarderna bryts ut fran de namngivna
investeringsobjekten och summeras med de regionala cykelstradken gér 23 % av satsningarna
till cykelatgarder.

Det ar givetvis bra att mer resurser satsas pa kollektivtrafik och cykel an pa biltrafik men
investeringsbehoven ar ocksa valdigt stora for dessa omraden. Foreningen anser att det beh6vs
ytterliga investeringar i kollektivtrafik och cykel och att resurser ska omfordelas dit fran
satsningar pa biltrafik.
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Konsekvenser

Lansplanen har ett knapphéndigt avsnitt om konsekvenserna av lansplanens genomférande.

Det finns dock en samlad konsekvensbeddmning framtagen av Trivector som &r mycket
intressant och vars slutsatser tydligare borde lyftas in i lansplanen. Vi delar i stor utstrackning
de slutsatser som framkommer i rapporten.

Vi vill framhalla att, precis som sags i konsekvensbedémningen, dven den Nationella planens
objekt i Stockholms I&n borde inga berakningen av miljokonsekvenserna sa att man far en
samlad bild av infrastrukturplaneringens effekter.

Det framgar tydligt av konsekvensbedomningen att satsningar pa vagtrafik ar det som ger
negativa effekter pa miljon, detta syns i tabell 5 i lansplanen och utvecklas i
konsekvensbeddmningen. Som sa ofta nar olika miljokonsekvensbedémningar gors finns det
ett glapp mellan sjélva planen och konsekvensbedémningen. Konsekvensbedémningen borde
fa paverka planeringen och bli mer styrande i vilka &tgarder som sedan foreslas. Aven om
satsningar pa kollektivtrafik och cykel totalt ar storre an satsningarna pa biltrafik kommer
fortfarande utslappen av bl.a. koldioxid och annan negativ miljopaverkan fran biltrafiken att
vara alltfor stor.

Vi vill lyfta upp ett avsnitt fran konsekvensbedémningen:

"Effekterna av ldnsplanen kommer helt att bero av vilka av de studerade dtgdrderna som
slutligen kommer att ingd i planen. Véljer man att satsa mer pa atgarder som gynnar gang-,
cykel- och kollektivtrafik framfor biltrafik kommer planen att bidra till en mer transportsnal
och energieffektiv tillganglighet. Detta i sin tur minskar klimatpaverkan och kan ge battre
halsa i form av 6kad fysisk aktivitet. Utifran ett jamstalldhets- och jamlikhetsperspektiv ar
dessa atgarder generellt positiva da de 6kar majligheten for barn och unga att forflytta sig pa
egen hand. Det forbéattrar ocksa tillgangligheten for en storre grupp manniskor da gang-,
cykel- och kollektivtrafiksystem ar déppna for en stérre del av befolkningen ar an vad
biltrafiksystemet &r. For na en hog tillganglighet geografiskt och demografiskt ar det viktigt
att arbeta med bade infrastruktur och anvandarvénlighet.

Valjer man att prioritera atgarder for okad framkomlighet for biltrafik kommer utvecklingen
att ga i motsatt riktning for dessa mal. En fjardedel av befolkningen i lanet har inte ens
tillgang till bil.”

For att kunna ha en rimlig mojlighet att klara miljomalen behdvs en tydligare styrning av
infrastrukturplaneringen dar sa gott som alla resurser sétts in for kollektivtrafik, cykel och
fotgangare. Alla kapacitetshdjande atgarder i vagnatet riskerar att bidra till 6kad biltrafik
genom s.k. inducerad trafikokning. Om det gar lattare och snabbare att ta bilen okar bilens
attraktivitet gentemot andra fardsatt. Vi kan inte langre satsa pa bade kollektivtrafik och
biltrafik och samtidigt tro att vi klarar miljomalen. De positiva effekter som
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kollektivtrafiksatsningarna ger ats upp av att flera projekt gynnar biltrafiken. Vi maste har
ocksa namna den pabdrjade Forbifart Stockholm som kommer att innebéara en stor
trafikokning nar den ar fardigstalld. Aven Ostlig forbindelse skulle ge en sadan effekt och var
uppfattning &r att all planering for Ostlig forbindelse bor avbrytas, likadant bor bygget av
Forbifart Stockholm avbrytas med hanvisning till klimatmalen, Parisavtalet m.m. Aven
planeringen for Sodertdrnsleden bor avbrytas.

Trangselskattefinansierade atgarder

Foreningen har under flera ar arbetat med att fa till stand trangselavgifter i Stockholm. Syftet
med trangselavgifterna ar att minska trafiken pa vagarna. Var tanke med trangselskatten var
att alla pengar skulle ga till kollektivtrafik. Nu gar daremot alla intakter fran trangselskatten
till vagprojekt dar Forbifart Stockholm tar den storsta delen. Enligt konsekvensbedémningen
leder de vagprojekt som finansieras av trangselskatten till en negativ paverkan pa miljo- och
halsomélen. Atgdrderna syftar till att 6ka vdgkapaciteten vilket gor att bilen gynnas vilket
motverkar hela syftet med trangselskatten. Det tycker vi ar allvarligt och gar i helt fel riktning
i samhaéllsplaneringen.

Mildra de negativa effekterna av lansplanen

Vi menar att de flesta av vagsatsningarna som ingar i lansplanen och den nationella planen bor
utga ur planeringen. Istallet ska resurserna satsas pa gang, cykel och kollektivtrafik. Om
lansplanen och nationella planen genomfors i nuvarande form finns det dnda en del atgérder
som kan goras for att mildra de negativa effekterna. Detta tas upp i den samlade
konsekvensbeddmningen dar beteendefdéréandring och sankning av hastighetsgranserna namns
som atgarder for att minska den negativa miljopaverkan av lansplanen. Vi instammer i att det
ar tva viktiga atgarder som man bor arbeta med. S.k. mobility management-atgarder bor ocksa
ingd i lansplanen.

Planera efter mal och inte efter prognoser

Foreningen anser att planeringen borde styras av mal for Stockholmsregionen, inte av
prognoser. Vi har klimatmal, halsomal, klimatlag, en medvetenhet om att vi maste spara pa
naturresurserna, att bilen tar for mycket mark i ansprak for vagar och parkeringar och att vi
ska vara fossilfria till ar 2040. Alla mal bygger pa att biltrafiken maste minska. Da behovs inte
Ostlig forbindelse, Forbifart Stockholm eller Tvarforbindelse Sédertorn.

Farre bilar skulle innebara att nyttotrafiken och de som maste anvanda bilen kommer fram
snabbare och smidigare. Trafikverket har i en studie rdknat ut att vi inte behdver bygga flera
vagar for att klara trafiksituationen utan bilarna maste bli farre. Forskning visar att fler
motorvégar genererar fler som tar bilen.
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Nedan foljer féreningens synpunkter kring tre objekt i Stockholms lan som inte ingar i
ldnsplanen men som &r av avgorande betydelse for utvecklingen i Stockholms lan.

Ostlig forbindelse

Ca 22 miljarder ar mycket pengar. Rimligen blir slutnotan &nnu dyrare nar aven
rantekostnaderna réknas in. Samhaéllet skulle kunna gora valdigt mycket mer fér 20-40
miljarder.

Istallet bor resurserna laggas pa jarnvag, kollektivtrafik och cykel, vilket skulle komma fler till
godo. Det skulle aven ligga i linje med olika miljo- och halsomal och malet om ett fossilfritt
samhalle. Satsningarna pa cykeln ar mycket billigare i jamférelse. Satsar man pa cykling
bidrar man med att stérka folkh&lsan medan bilen ofta leder till sémre folkhalsa.

Den stora paradoxen vad galler Ostlig forbindelse &r att trafiken maste oka for att motorvagen
ska bli Ionsam samtidigt som alla mal; klimatmal, halsomal, malet god bebyggd milj6 och ren
luft m fl samt klimatlagen pekar mot att vi inte ska 6ka bilanvandningen.

Utbyggd végkapacitet leder till att fler tar bilen, vilket gor att det totalt sétt blir flera bilar i
trafiksystemet, den s k inducerade effekten. | och med att manga har sin arbetsplats i centrala
Stockholm samt att det i 6vrigt finns manga malpunkter i centrala Stockholm blir det ocksa
malet for bilfarden. Foljden blir att trafiken okar aven i Stockholms innerstad, nagot som man
séger sig vilja motverka med projektet men de ska inte forbi Stockholm utan in i stan och
skapar pa sa satt koer.

Tvarforbindelse Sodertdrn

Mycket av var argumentation mot Ostlig forbindelse kan ocksa appliceras pa Tvarforbindelse
Sodertorn. Fler motorvagar borde inte byggas med tanke pa klimatmal och att vi i framtiden
ska strava efter ett fossilfritt samhalle. Detta ar ytterligare en satsning som gar emot de malen.

Mer utbyggnad av vagkapaciteten ger 6kad konkurrensfordel till bilen kontra
kollektivtrafiken. Det motverkar utvecklingen mot ett hallbart samhélle.

Precis vad som galler med Ostlig forbindelse, leder utbyggd vagkapacitet till att ny trafik
genereras, bade pa den aktuella vagstrackningen men ocksa pa anslutande vagnat.
Kapacitetsproblemen och trangseln kommer att 6ka i hela regionen och driva fram krav pa
kapacitetsokning aven pa andra hall. Féreningen har svart att se att denna utveckling ar
forenlig med Trafikverkets langsiktiga vision for transportsystemet.
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Horstensleden

Horsstensleden har tidigare stoppats och detta av goda skél. Den skulle innebéra att ett idag
ordrt omrade i Stockholms skargard forstors. Omradet ar ocksa av riksintresse for friluftslivet
och naturvard.

Att skapa en mojlighet att 6ka antalet kryssningsfartyg som valjer Stockholm som sin start-
eller slutpunkt for kryssningen kan aldrig motivera ett sa stort ingrepp som sprangningarna for
inrdttandet av en ny Horsstensled skulle innebéra. | stéllet for att spranga och 6ppna nya leder
i skargarden bor fartygen och fartygstrafiken anpassas till skargarden och inte tvart om.

Beatrice Sundberg
Ordftrande
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