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TRV2016/81743

Yttrande fran Naturskyddsforeningen i Stockholms ldan, Stockholms
Naturskyddsforening och Naturskyddsforeningen i Nacka angaende
samradsunderlag Ostlig forbindelse infor Linsstyrelsen i Stockholms ldns
beslut om betydande miljépaverkan.

Varfor vi anser att byggandet av Ostlig forbindelse borde bedémas ha betydande miljopaverkan

Samréadet giller fragan om betydande miljépaverkan av Ostlig férbindelse. Att Ostlig forbindelse har
en betydande miljdpdverkan star utom allt tvivel. Trafikverket siger sjalva att Ostlig férbindelse
bidrar till 6kad vagtrafik, 6kade koldioxidutslapp och motverkar samtliga miljomal. Utifran kriterierna
i bilaga 4 MKB-férordningen anser vi att Ostlig forbindelse har en betydande miljopaverkan av
foljande skal:

e Storleken pa projektet.

e Ostlig forbindelse leder till 6kad biltrafik i hela regionen, minskar forutsattningarna att bygga
ut kollektivtrafik och cykelleder samt innebar allvarlig paverkan pa natur och klimat.
Tunnellésningar pa langa strackor maste ifragasattas starkt med tanke pa sdkerhet och
hélsorisker. Nar det galler tunneln i Forbifart Stockholm har man annu inte lyckats hitta
anvandbara I6sningar pa de hoga nivaerna av partikelhalter.

e Forslaget skulle innebara att biltrafiken gynnas och att andelen kollektivresor minskar. Den
skulle dven troligtvis strida mot miljébalken och den lagstiftning som ar knuten till Kungliga
nationalstadsparken.

e Miljokvalitetsnormer (MKN) i vatten. Med hanvisning till EU-domstolens s.k. Weserdom och
till KOM:s senaste skrivelse till Sverige rorande genomforandet av Vatten-direktivet havdar
vi, att allt arbete i vatten som leder till frigorande ocksa av sma mangder av nérsalter och av
amnen som omfattas av gadllande MKN, inte ar tillatet. Det &r sedan lange kant att
sedimenten i de berdrda vattnen innehaller betydande mangder av fosfor, kvdve och sadana
gifter som omfattas av géllande MKN (se ex. VISS och Miljéférvaltningens Miljo-portal).
Risken att géllande MKN Overskrids pa ett otillatet satt ar darfér avsevard inte bara i den
aktuella vattenférekomsten utan ocksa i vattenférekomster langre ut i skdrgarden, vilket
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innebar att angransande kommuner dessutom blir skyldiga att restaurera de omraden som
paverkas

e MKN i luft. Ostlig forbindelse kommer att bidra till mer luftféroreningar och paverka bl.a.
partikelhalter dar vi redan idag har 6verskridanden av MKN bl.a. langs med Varmdoleden.
Pastaendet att trafiken kommer att minska i innerstaden ar inte trovardigt och realistiska
trafikberdkningar maste goras sa att konsekvenserna pa luftkvalitet kan beraknas pa ett
trovardigt satt.

e Tunnellésningar pa langa strackor maste starkt ifragasédttas med tanke pa sdkerhet och
hélsorisker. Nar det galler tunneln i Forbifart Stockholm har man dnnu inte lyckats hitta
anvandbara I6sningar pa de hoga nivaerna av partikelhalter. Sodra lanken maste ofta stangas
pga for hoga partikelhalter och olyckor.

e Enligt samradsforslaget ar en forutsattning for en 6stlig forbindelse att permanenta intrang
inte sker i Nationalstadsparken och en utgangspunkt ar att inga temporara intrang sker dar.
Vi tvivlar dock starkt pa att det 4r mojligt. Tva trafikplatser planeras alldeles intill
Nationalstadsparken vilket leder till 6kad trafik pa Lidingévagen, Erik Dahlbergsgatan,
Véartavagen och Lindardngsvagen, vagar som gar genom Nationalstadsparkens tunna
"getingmidja”. Denna del dr den mest kritiska vad géller spridningssamband mellan norra
och sodra Djurgarden. Buller och avgaser kommer att spridas 6ver bl.a. Ladugardsgarde
vilket forsamrar omradets rekreativa kvaliteter. Risken ar ocksa mycket stor att
exploateringstrycket mot Nationalstadsparken 6kar i framtiden.

e Aven i Nacka paverkas naturmiljder vid Svindersvikens inre del och Henriksdalsberget. | figur
31 visas skyddsvarda tradmiljoer pa en karta. Det tycks som att det ar enbart
adellovskogsmiljoer som redovisats pa kartan medan skyddsvarda barrskogsomraden inte
redovisas. Det galler t.ex. tallurskogen i Ryssbergen och Trolldalen pa Henriksdalsberget.
Bada dessa omraden ar registrerade som nyckelbiotop respektive naturvérde av
Skogsstyrelsen och redovisas pa webbplatsen Skogens parlor. Vi tycker att kartan maste
kompletteras med den har informationen.

e Ostlig forbindelse kommer enligt Trafikverkets underlag 6ka trafikarbetet i regionen med 1
procent jamfért med om vagtunneln inte skulle byggas. Utslappen av koldioxid fran trafiken
kommer ocksa att 6ka nar dem enligt miljomalen och Sveriges ataganden internationellt
istallet maste minska kraftigt. Redan detta faktum borde rimligen ha gjort att vidare
planering av Ostlig férbindelse som vagtunnel stoppats.

| samradsunderlaget saknar vi referenser till Trafikverkets egna rapporter Styrmedel och
atgdrder for att minska transportsystemets utsldpp av vixthusgaser - med fokus pa
transportinfrastrukturen (TRV 2016:043) och Atgdrder fér att minska transportsektorns
utsldpp av vixthusgaser — ett regeringsuppdrag (TRV 2016:111). Slutsatserna i dessa
rapporter ar tydliga - trots teknikutveckling och inriktning mot ett transportsnalt samhalle
maste biltrafiken minska kraftigt for att uppfylla klimatmalen och det behovs egentligen
ingen mer vaginfrastruktur.
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Brister i underlaget

Underlaget ar bristfalligt och detta gor att det ar svart att forsta planen och kunna bilda sig en
uppfattning. Underlaget saknar tydliga kartor och illustrationer av t ex de olika trafikplatserna. Aven
ovrig miljopaverkan bor lyftas fram tydligare.

Forhandlingen innebadr en tidig lasning

| samradsunderlaget sigs att ”Sverigeférhandlingens arbete medfér inte att Ostlig férbindelses
stréckning, trafikplatsidgen eller utformning beslutas. Férhandlingen avser funktioner och Idmnar
utrymme fér planléggningsprocessen att fortgd med de bedémningar, samrdd och beslutspunkter
som processen foreskriver.” i menar tvartom att viktiga steg i planprocessen forbises i planeringen
eftersom forslaget tillkommit genom att olika atgarder férhandlats fram i Sverigeférhandlingen.
Detta har inneburit att strategiska val inte har kunnat goras i enlighet med EU-direktivet om
bedémning av vissa planers och programs miljopaverkan. Syftet ar att strategiska val ska goras tidigt
i processen innan man har last sig vid ett visst projekt. De olika alternativen ska ocksa miljébedémas.
Detta ar nagot som Naturvardsverket ocksa papekar i yttrande 6ver Delrapport frdn
Sverigeférhandlingen, héghastighetsjdrnvégens finansiering och kommersiella férutséttningar, 2016-
02-32. | yttrandet star att ”Naturvdrdsverket anser att processen inom Sverigeférhandlingen riskerar
att Gsidosdtta den gdngse planeringsprocessen for infrastrukturplanering genom att bakbinda
alternativgenerering och alternativhantering. Orsaken dr att man utgdr ifrén ett antal pa férhand
givna dtgdrder istdllet fér att analysera vilka I6sningar som mest kostnadseffektivt kan bidra till
transportpolitisk mdluppfyllelse inkl miljékvalitetsmalen.”

| Naturvardsverkets Handbok 2009:1, Handbok med allménna rdd om miljébedémning av planer och
program framgar att ”Ett syfte med att ta fram alternativ inom ramen fér miljobedémningen dr att
strategiska val ska kunna géras och motiveras i ett tidigt skede, innan beslut fattas pa projektniva
(prop. 2003/04:116 s. 58). Férutom syftet att underldtta fér strategiska val finns det ocksa syften
som har med miljé och demokrati att géra. Genom att ta fram alternativ kan man hitta vdgar att
minska eller undvika att betydande negativ miljépaverkan uppstar till féljd av genomférandet av
planer och program.”

| EU-kommissionens dokument Genomfdérande av direktiv 2001/42 om bedémning av vissa planers
och programs miljopaverkan fortydligas hur direktiv 2001/42/EG, SMB-direktivet, ska tolkas.

Dar star: “En del av skdlet till varfér man skall utreda alternativ dr att man vill hitta végar fér att
minska eller undvika betydande skadlig miljépaverkan av en féreslagen plan eller féreslaget
program.”

Vi menar att strategiska val inte har gjorts i enlighet med géllande EU-direktiv och lagstiftning. Man
har alltfor snabbt kommit till slutsatsen att mer vagkapacitet behdvs utan att ha gjort en ordentlig
alternativutredning.
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Alternativ bor utredas

En Ostlig forbindelse som vagtunnel strider mot miljobalken, miljokvalitetsmalen och Sveriges
ataganden internationellt géllande klimatet. Alternativ bor darfor utredas som inte har dessa
negativa miljokonsekvenser.

Vi skulle sarskilt vilja lyfta pendelbatstrafik med snabba elfédrjor. Att man hittills avvisat farjor som en
I6sning pa pendeltrafiken har bl a berott pa att de blir for langsamma p g a av
hastighetsbegransningar for att halla nere svallvagorna. De blir inte attraktiva for pendling. Men nu
pagar forsok med eldrivna pendlarfartyg som enligt uppgift i DN (2016-10-29) kommer upp i 28 - 30
knop utan att fa stérande svallvagor. Det innebar att de blir snabbare dn tunnelbanan. Den prototyp
som nu testas kan rymma 75 passagerare och ett antal cyklar. | andra forsék t ex mellan Helsingor
och Helsingborg testas betydligt storre fartyg.

En utredning bor klarldgga foljande:

- Vilken kapacitet skulle en tat trafik med moderna och snabba eldrivna pendlarfartyg mellan
Nacka, Frihamnen och Ropsten med anslutningar till markburen kollektivtrafik och
tunnelbana kunna fa? (Anslutning till ev sparvagn m m). Nar tunnelbanan till Nacka ar igang
(ca 2030) med forbindelse 6ver Sodermalm till Kungstradgarden kanske denna t-bana
tillsammans med elfédrjorna skulle kunna klara en vasentlig del av den pendlingstrafik som
uppges vara det framsta motivet for Ostlig férbindelse.

- Vad skulle kostnaden for anldaggande av hamnar och anslutningar till markburen
kollektivtrafik bli jimfért med kostnaden fér motorvagstunneln Ostlig forbindelse?

En fordel med eldrivna farjor ar att en sddan satsning skulle kunna pabdrjas ganska snart och darmed
dka kapaciteten langt innan 2030 nir en eventuell Ostlig férbindelse och tunnelbanan till Nacka
tidigast skulle sta klara.

En annan fordel ar eldrivna fartyg ar ett angendamare satt att fardas an i en lang tunnel med usel
luftkvalitet. Ytterligare en fordel ar att de enkelt kan ta med cyklar, rullstolar och barnvagnar.

Andra alternativ som bor utredas ordentligt ar att bygga en tunnel enbart for spartrafik och dven att
bygga ut spartrafik till Orminge och Gustavsberg i kombination med matarbussar till stationerna.

Vi anser att det ar anmarkningsvart att en ny stor trafikalstrande motorvag planeras ar 2016. Istallet
ar det kollektivtrafiken och cykelinfrastruktur som maste byggas ut.

Beatrice Sundberg Anders Tranberg
Ordférande Ordférande
Naturskyddsféreningen i Stockholms Naturskyddsférening

Stockholms lan

Ronny Fors
Ordférande
Nacka Naturskyddsférening
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