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Sammanfattning av projektet

| den regionala utvecklingsplanen fér Stockholmsregionen,
RUFS, som landstinget beslutade om 2010 &r malet att koldi-
oxidutslappen fran vagtrafiken ska minska med 30 % fram fill
ar 2030 (30/30-malet). Malet har sin bakgrund i en bred poli-
tisk 6verenskommelse fran 2007. Detta mal finns dven med i
Lansstyrelsens Klimat- och energistrategi fér Stockholms Idn.
Syftet med projektet var att verka for att uppfylla utslappsma-
len i RUFS och Klimat- och energistrategi fér Stockholms ldn.
Detta genom att presentera konkreta atgarder for att minska
utsldppen sa att malet med att minska utslappen fran trafiken
med minst 30 % till 2030 uppnas. | projektet genomfordes

en enkdtundersokning av samtliga kommuner i lanet dar vi
fragade om de kénner till 30/30-malet och om ja, hur de har
jobbat for att uppna det. Projektet presenterar dven éversikt-
liga forslag pa enskilda atgarder som framforallt kommunerna
kan ta till, i detta fall att underlatta for bilpooler och dandrade
parkeringsstrategier.

P3 enkaten svarade 19 av 26 kommuner ja pa om de kdnde
till malet, 3 svarade nej, 2 kommuner var osdkra pa vad de
skulle svara pa forsta fragan och 2 kommuner svarade inte pa
enkaten alls. Det ar alltsa nastan 75 % som kanner till malet,
vilket far anses vara en relativt hog siffra med tanke pa att
malet sallan dr uppe for diskussion. De atgarder som angavs
av kommunerna kan ses som nagot spretiga och i manga fall
dven otydliga. Endast en kommun arbetar enligt svaren med
en strategi for parkeringskvoter och ingen ser ut att jobba ak-
tivt med bilpooler. Det &r dock gladjande att Sédertérnskom-
munerna (7 stycken) samarbetar kring malet med hjalp av
samordnad varudistribution vilket berdknas minska utslappen
fran varutransporter i kommunerna med minst 50%.

Det sistnamnda far ses som en av de viktigaste slutsatserna
utifran enkatsvaren. Det skulle behdvas mer samverkan 6ver
kommungranserna for att nd malet. Nu arbetar kommunerna

i de flesta fall enbart inom sina kommungranser vilket riskerar
att gora arbetet mindre effektivt. De tva atgarder som vi i detta
projekt raknat pa ar parkeringstal (p-tal) och bilpooler, bada ar
sadana som kommunerna sjalva har direkt radighet over. Vi ar
medvetna om att dessa atgarder for att kunna analyseras helt
korrekt inte bara behdver stdllas mot varandra utan dven mot
andra atgarder som exempelvis 6kande andel cykling, forbatt-
rad kollektivtrafik och @ndrad hastighet for bilar samt styrme-
del som exempelvis trangselskatter och ett bonus-malus-sys-
tem. Dock visar vara oversiktliga berakningar att en 6kning av
bilpoolsanvdndare fran 10 000 till 100 000 i teorin skulle kunna
minska utsldppen med ca 40 000 ton CO, /ar och en &ndring av
p-tal fran 0,6 till 0,3 i 100 000 befintliga bostader i lanet skulle
ge en minskning med ca 50 000 ton CO, /ar. Sammanlagt skulle
alltsa dessa enskilda atgarder ge en minskning av ca 90 000 ton
CO, /ar 2030.



Inledning

| den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen,
RUFS, som landstinget beslutade om 2010 ar malet att koldiox-
idutslappen fran vagtrafiken ska minska med 30 % fram till ar
2030 (30/30-malet). Malet har sin bakgrund i en bred politisk
overenskommelse fran 2007. Detta mal finns dven med i Lans-
styrelsens Klimat- och energistrategi fér Stockholms Iéin.

Trafikverkets underlagsrapport 2012:105: Mdlbild for ett
transportsystem som uppfyller klimatmal och vagen dit drar
slutsatsen att de atgarder och styrmedel som redan beslutats
inom transportsektorn inte kommer att leda till nagra utslapps-
minskningar, varken till malaret 2030 eller malaret 2050 (s 19).

Varen 2012 holl Naturskyddsféreningen i Stockholms lan
(foreningen) en hearing, som en del av ett projekt, dar hogre
tjansteman/beslutsfattare fran bl.a. Trafikverket, SL, Stock-
holms handelskammare m.fl. deltog och gav sin syn pa vad
som kravs for att uppna 30/30-malet. Det gav en Gversikt-

lig bild av olika atgarder. Projektet ”Strategi for att uppna
30/30-malet i Stockholmsregionen” ar en férdjupning av
foregaende projekt.

Syftet med projektet var att verka for att uppfylla utslappsma-
len i RUFS och Klimat- och energistrategi fér Stockholms lén.
Detta genom att presentera konkreta atgarder for att minska
utsldppen sa att malet med att minska utslappen fran trafiken
med minst 30 % till 2030 uppnas. Ursprungsplanen var att dels
samarbeta med studenter pa KTH och att dessa skulle hjalpa
till med att ta fram atgarder, dels att sammanféra regionens

nyckelaktérer inom trafikplanering med syftet att objektivt
diskutera hur de konkreta och verkningsfulla regionala atgar-
derna skulle kunna genomféras och av vem.

Det visade sig dock att framtagande av atgarder var ett alltfor
komplicerat arbete for studenter att genomfoéra. Vi upptackte
ocksa efter hand att projektet var sa oandligt mycket mer
komplicerat &@n vi trott och kom till slut fram till att géra en
ordentlig analys av vad som kréavs for att uppna 30/30-malet
var mycket mer dn vad vi hade resurser till. Det innebar att
projektet drog ut pa tiden och att en av finansiarerna, Stock-
holms lans landsting, hoppade av. Deras del av finansieringen,
30 000 kr, skulle bekosta ett seminarium vilket da stalldes in.
Enligt 6verenskommelse med handlaggaren pa Lansstyrelsen
i Stockholm beslot vi oss for att projektet skulle innefatta
féljande delar:

e  Ge oversiktliga forslag pa enskilda atgarder som framfo-
rallt kommunerna kan ta till, ex underlatta for bilpooler
och parkeringsstrategier (att stalla dessa atgarder i forhal-
lande till varandra och andra styrmedel och prognostice-
rad trafikutveckling var nagot vi helt enkelt inte klarade
av).

e Genomfora en enkatundersékning av samtliga kommuner
i lanet dar vi fragat om de kénner till 30/30-malet och om
ja, hur de har jobbat for att uppna det. Detta har gett en
del intressanta resultat.




Huvudresultat

Vi har i projektet riktat in oss pa vilka atgarder som kommuner
och landsting har direkt radighet 6ver.

Vi maste minska utslappen ca 800 000 ton totalt 2013 till 2030 Y.
Av detta dr de atgarder enligt SOUn ”Fossilfrihet pa vag”? ca
20 %, dvs 160 000 ton, som kommuner och landsting har radig-
het 6ver. Da kommunerna kommer ha en stor del i att uppna
malet dr det intressant att veta om de kanner till malet och om
ja, hur de agerar utifran det.

Enkat

En enkat (se bilaga 1 och rapport) sammanstalldes med tva
fragor till kommunerna i Stockholms lan:

1. Ka&nner nitill 30/30-malet?
2. Om ja, vilka atgarder planerar ni utifran malet?

19 av 26 kommuner svarade ja, 3 svarade nej, 2 kommuner
var osdkra pa vad de skulle svara pa forsta fragan och 2 kom-
muner svarade inte pa enkaten alls. Det ar alltsa nastan 75 %
som kanner till malet, vilket far anses vara en relativt hog siffra
med tanke p& att malet séllan ar uppe fér diskussion. Aven om
kommunen inte kande till malet var det dock flera som beskrev
vilka atgarder som man genomfor for att minska utslappen.

De atgarder som angavs av kommunerna kan ses som nagot
spretiga. Aven en del fluffiga svar gavs, sdsom "vi vill jobba
mer med mobility management” och “vi kommer att paborja
arbetet med att ta fram ett miljéstrategiskt program”. Vissa
kommuner har inte angett konkreta atgarder (ex kollektivtrafik
och cykling) utan bara att de har klimatmal, vilket ju inte sager
nagot direkt om vilka atgarder som gors eller planeras.

Endast en kommun arbetar enligt svaren med en strategi for
parkeringskvoter och ingen ser ut att jobba aktivt med bilpoo-
ler. Det &r dock gladjande att Sédertornskommunerna (7 styck-
en) samarbetar kring malet med hjalp av samordnad varudist-
ribution vilket berdknas minska utslappen fran varutransporter
i kommunerna med minst 50%.

Det sistnamnda far ses som en av de viktigaste slutsatserna
utifran enkatsvaren. Det skulle behévas mer samverkan over
kommungréanserna for att na malet. Nu arbetar kommunerna
i de flesta fall enbart inom sina kommungranser vilket riskerar
att gora arbetet mindre effektivt.

1) SCB (Oljeleveranser kommunvis redovisning) + SPBI (CO,-faktorer)
2) Fossilfrihet pa vig, SOU 2013:84

Oversiktliga atgarder

Som beskrivs ovan sa upptéackte vi efter hand att projektet

var sa oandligt mycket mer komplicerat (inte minst att stélla
atgarder i forhallande till varandra och andra styrmedel och
prognosticerad trafikutveckling) an vi trott och kom till slut
fram till att géra en ordentlig analys av vad som kréavs for att
uppna 30/30-malet var mycket mer &n vad vi hade resurser till.

Vad vi istéllet gjorde var att ta fram 6versiktliga forslag pa
enskilda atgarder som framférallt kommunerna kan ta till, ex
underlatta for bilpooler och parkeringsstrategier. Att stélla
dessa atgarder i forhallande till varandra och andra styrmedel
och prognosticerad trafikutveckling var nagot vi helt enkelt inte
klarade av.

Fokus lades pa tva atgarder; bilpooler och parkeringsstrategier.
"Fossilfritt pa vag” sager att ”Parkeringspolitiken i stdderna
inriktas pa att antalet bilar pa sikt kommer minska, liksom
trafiken. Det kan t.ex. innefatta Grlig minskning av antalet
parkeringsplatser i kombination med héjda avgifter samtidigt
som parkering fér bilpool premieras - Bilpooler ges mdéjlighet
att fortsdtta 6ka trendmdssigt”.

Bilpooler

Ett bdde miljomassigt och privatekonomiskt attraktivt satt att
minska utsldappen av vaxthusgaser fran trafiken ar en 6kning av
antalet bilpoolsbilar. Enligt ”Fossilfritt pd vag” kan en 6kning av
bilpoolsbilar bidra med en minskning av utslappen i storleks-
ordningen 1-3 % till 2030 och 3-5 % till 2050. Sedan en lang

tid tillbaka har man anvant schablonvérdet att en bilpoolsbil
kan ersétta 5-7 privata bilar. | en rapport av Trivector® papekas
dock att man i exempelvis Bremen i Tyskland kunnat visa att
varje bilpoolsbil motsvarar 11 privata bilar. Trivectors rapport,
som grundar sig pa Sunfleets bilpooler i Stockholm, Gteborg
och Malmo visar dock att varje bilpoolsbil ersatt 4-6 privata
bilar. Totalt har de berdknade utslappen av koldioxid enligt rap-
porten minskat med ca 3 200 ton per sett till alla tre staderna.
Detta ger en minskning med 420 kg koldioxid per aktiv medlem
och ar. Den storsta bilpoolen, Sunfleet, i Stockholms lan (ca
80-90 % av totalen) har ca 10 000 anvandare. Ponera att det
foretaget plus ovriga bilpooler 6kar sina anvandare till 100 000
till 2030, dvs en 6kning med 90 000. Det skulle innebéra en
minskning med nara 40 000 ton/ar.

3) Effekter av Sunfleet bilpool — pd bilinnehav, ytanvidndning, trafikarbete och emissioner. Trivector, Rapport 2014:84, version 1.1



Parkeringsstrategier

Nar man planerar nya bostader lagger man in ett parkeringstal
(p-tal) som visar hur manga bilar per bostad som man réknar
med. Om man i planeringen minskade p-talet fran exempelvis
0,6 till 0,3 skulle man alltsa fa en minskad berdknad 6kning av
bilar i lanet. | en rapport fran Lansstyrelsen har kommunerna
fatt ange mal for arligt bostadstillskott till 2030, insamlat 2015.
Det sammanlagda malet dr 18 450 — 18 725 st. Vi har raknat
pa ett tillskott av 18 000 bostader arligen under 15 ar och vad
skillnaden skulle bli med ett parkeringstal pa 0,6 eller 0,3.

(18 000 st x 15 ar = 270 000 bostader
P-tal 0,6 —270 000 x 0,6 = 162 000 bilar
P-tal 0,3 - 270 000 x 0,3 = 81 000 bilar)

Med ett p-tal pa 0,6 skulle den siffran vara 162 000 bilar och pa
0,3 skulle det fa plats med 81 000 bilar, dvs en mindre 6kning,
men dock en 6kning.

Vi ar dock intresserade av att dven pa kort sikt minska antalet
befintliga bilar for att fa ner utslappen. Ett annat satt att rékna
ar da pa befintliga bostader da en minskning av parkerings-
talet dar skulle ge, atminstone i teorin, en direkt minskning
av utslappen pga minskat antal bilar i lanet. Lat sdga att vi for
100 000 bostader minskar p-talet fran 0,6 till 0,3. Det ger d3, i
teorin, en minskning med 30 000 bilar.

(P-tal 0,6: 100 000 x 0,6 = 60 000 bilar
P-tal 0,3: 100 000 x 0,3 = 30 000 bilar)

Nya personbilar registrerade under 2015 férbrukade enligt
Trafikverket” i genomsnitt 5,2 /100 km (127 g CO,/km).

| Stockholms Ian fanns ar 2015 ca 890 000 bilar vilka i genom-
snitt kérde 12 890 km/ar . En minskning med 30 000 bilar
genom sankt p-tal skulle da ge en minskning av utslappen med
ca 50 000 ton/ar.

Trafikverket har visat i sin rapport ”Parkering i tata attraktiva
stader” att fri parkering vid arbetsplatsen ger hég andel bila-
kande. | samma rapport listas ocksa ett antal nya atgarder for
att minska bilanvandningen. Nagra av dessa atgarder ar: Flexi-
bla parkeringstal, bilfritt byggande och koldioxiddifferntierade
avgifter for boendeparkering.

Dessa tillsammans med nedanstaende atgarder skulle kunna
minska bildkandet i lanet: Inte bygga flera motorvagar, satsa
mer pa kollektivtrafiken och flexiblare trangselskatter. Dessa
atgarder har dock inte kommunerna direkt radighet 6ver.

Sammanfattning
oversiktliga atgarder

De tva atgarder som vi i detta projekt raknat pa ar parkerings-
tal (p-tal) och bilpooler, bada &r sadana som kommunerna
sjdlva har direkt radighet 6ver. Vi ar medvetna om att dessa
atgarder for att kunna analyseras helt korrekt inte bara beho-
ver stdllas mot varandra utan dven mot andra atgarder som
exempelvis 6kande andel cykling, forbattrad kollektivtrafik
och andrad hastighet for bilar samt styrmedel som exempelvis
tréangselskatter och ett bonus-malus-system. Dock visar vara
oversiktliga berdakningar att en 6kning av bilpoolsanvandare
fran 10 000 till 100 000 i teorin skulle kunna minska utslappen
med ca 40 000 ton COZ/ér och en andring av p-tal fran 0,6 till
0,3 i 100 000 befintliga bostader i lanet skulle ge en minsk-
ning med ca 50 000 ton CO,/ar. Sammanlagt skulle alltsa dessa
enskilda atgarder ge en minskning av ca 90 000 ton CO,/ar

ar 2030.

4) http.//www.trafikverket.se/om-oss/var-verksamhet/sa-har-jobbar-vi-med/miljo-och-halsa/klimat/klimatbarometer/

5)scB



Genomforande

Enkatundersokningen genomférdes genom att forst maila
samtliga kommuner och sen ringa upp for att fa svar. Vissa
kommuner var snabba pa att svara men vissa langsamma, dar-
for tog enkaten mycket tid att sammanstalla. Den Oversiktliga
sammanstallningen av atgarder som kommuner och landsting
har radighet 6ver togs fram dels genom tva workshops med
forskare och trafik- och klimatexperter, dels genom litteratur-
genomgang.

Spridning

Rapporten som gjordes och som sammanfattar projektet ska
spridas i olika fora, laggas upp pa Naturskyddsféreningens i
Stockholms lan hemsida och pa Facebook.




Bilaga 1

Enkat till kommunerna i Stockholms lan
om 30/30-malet

Samtliga kommuner i Stockholms lan har blivit tillfragade om
de kanner till 30/30-malet och i sa fall vilka atgdrder de plane-
rar for att nd 30/30-malet. Tvda kommuner, Solna och Taby, har
inte svarat.

19 kommuner svarar att de kanner till 30/30-malet.
3 kommuner sager att de inte kdnner till 30/30-malet.
1 kommun ar osdker pa hur de ska svara och 1 kommun har

uppgett att de inte kan svara. 2 kommuner har vi inte kunnat fa
nagot svar fran.

Botkyrka Ja
Danderyd Ja

Ekero Vill inte svara
Haninge Ja
Huddinge Ja
Jarfalla Ja
Lidingo Ja
Nacka Ja
Norrtélje Ja
Nykvarn Ja
Nyndshamn Nej
Salem Ja
Sigtuna Ja
Sollentuna Ja

Solna Ej svarat
Stockholm Ja
Sundbyberg Nej
Sodertélje Ja
Tyreso Ja

Taby Ej svarat
Upplands-Bro Ja
Upplands Vasby Nej
Vallentuna Ja
Vaxholm Ja
Varmdo Ja

Osteraker Oséker



Rapport - Fullstandiga svar fran kommunerna

Botkyrka kommun

Svarande

Ingrid Molander

Kdanner kommunen ftill
30/30-malet?

Ja

Vilka atgarder planeras
for att na 30/30-malet?

Mal i klimatstrategi att bli fossilbranslefri som geografisk plats 2030.

Danderyds kommun

Svarande

Ruth Meyer

Kdanner kommunen ftill
30/30-malet?

Ja

Vilka atgarder planeras
for att nd 30/30-malet?

e Vigorlopande atgarder i allt fran direkt investeringar i infrastrukturen till mjuka atgarder genom
mobility management.

e Danderyd dr en kommun med stor potential att 6ka andelen huvudresor med cykel varfor vi gor
stora investeringar i cykelinfrastrukturen saval pa lokal som regional niva.

e Det finns idag en Trafikstrategi som innehaller mal om att minska andelen bilresor och 6ka ande-
len resor med hallbara fardmedel.

e Kommunen har ocksa en nyligen framtagen cykelplan som anger ett mal om att 6ka andelen
huvudresor med cykel till 15% till 2024.

e Dessutom har kommunen pabdérjat ett arbete med framtagande av parkeringsstrategi vilket tidi-
gare har saknats.

Haninge kommun

Svarande

Frida Nordstrom

Kdanner kommunen till
30/30-malet?

Ja

Vilka atgarder planeras
for att nd 30/30-malet?

Bebyggelse lokaliseras i forsta hand i kollektivtrafiknadra lagen. En Klimat- och energistrategi har tagits
fram som bl a sager att: Vid planering, utformning och drift av trafikndten ska trafikslagens behov
normalt prioriteras i féljande ordning: 1. Gangtrafik 2. Cykeltrafik 3. Kollektivtrafik 4. Biltrafik

e  Vidare ska fyrstegsprincipen for prioritering och val tilldmpas.

e  En trafikplan kommer att tas fram

e Dubbelspar till fram till Tungelsta klart hésten 2012

e Utbyggnad av dubbelspar fram till Hemfosa ar under utbyggnad, klart dec 2016, samt ny stations-
entré vid Tungelsta.

e Trafikverket haller pa att ta fram en vagplan fér gang-och cykelvag under 2015 mellan Vasterha-
ninge och Arsta Havsbad.

e Gangstudie for att forbattra forutsattningarna for fottrafikanterna i Handen, underlag till arbetet
med stadskdrnan

e Enny pendelstation byggs i Vega, klar 2019.

o Atgarder i cykelplanen ar genomférda och en ny plan haller pa att tas fram http://haninge.se/sv/
Trafik-och-infrastruktur/Trafik-och-gator/Cykelplan/Cykelplan-2010/

e Tillsammans med 6vriga Sodertérnskommuner arbetar Haninge kommunen for att tillgdngen pa
fordonsgas och elladdstolpar 6ka

e Sedan 2013 gar det att tanka fordonsgas pa OKQ8 i Handen




Huddinge kommun

Svarande

Katarina Persson

Kdanner kommunen ftill
30/30-malet?

Ja

Vilka atgarder planeras
for att na 30/30-malet?

Kommunen jobbar med manga olika atgarder for att na vaxthusgasmal, bade nationella, regionala
och vara egna lokala mal.

Jarfalla kommun

Svarande

Megha Huber

Kdanner kommunen ftill
30/30-malet?

Ja

Vilka atgarder planeras
for att nd 30/30-malet?

e Nyproduktion av bostdder forlaggs i kollektivtrafiknara lagen. Utbyggnation av cykel- och gangtra-
fiknatet genomfors i enlighet med kommunens cykelplan.
e Utbyggnationen av tunnelbanan kommer att ga genom Jarfalla. Cykelkurser fér nyborjare er-

bjuds.

e Informationsinsatser som framjar hallbar resande genomfors arligen. Kommunen deltar t ex i
Trafikantveckan.

e Kommunen har en resepolicy dar det framgar att medarbetare ska valja kollektivtrafik och cykel
framfor bil.

e Kommunen har ocksa deltagit i CERO-projekt for att mata resvanor internt och utifran det lagga
upp en handlingsplan. Samtliga elever pa gymnasieskolor i Jarfalla far SL-kort kostnadsfritt .

e En energi- och klimatplan ska tas fram under 2016. Planen kommer félja den regionala energi-
och klimatstrategin och transporter kommer att inga.

e Uppfoéljning sker av transporter arligen i kommunen och kommuniceras pa kommunens hemsida:
http://miljolaget.jarfalla.se/det-klimatsmarta-jarfalla/

e Omraden som foljs upp ar kollektivtrafik- och cykeltrafik och kommunens tjansteresor.

Lidingd Kommun

Svarande

Catarina Kvarnmalm

Kdanner kommunen till
30/30-malet?

Ja

Vilka atgarder planeras
for att nd 30/30-malet?

e  Stadens bilpark ar till 86 % miljobilar (100% av personbilarna). Utfasning pagar av kvarvarande
storre bilar.

o Lidingo6 trafikstrategi till 2030 innebar att 80 % av lidingbborna ska ga, cykla eller aka kollektivt.

e Viarbetar med stadens tjansteresor genom riktlinjer for resor (kollektivt, tag) och med Cero-
verktyget for resor i tjanst och till och fran arbetet.

Nacka kommun

Svarande

Mikael Ranhagen

Kdanner kommunen till
30/30-malet?

Ja

Vilka atgarder planeras
for att na 30/30-malet?

Vi arbetar kontinuerligt med att 6ka attraktiviteten fér gang, cykel och kollektivtrafik, bl.a. genom nya
och béttre cykelvagar och hogre framkomlighet for busstrafiken. | Nacka pagar aven ett arbete med
en gangstrategi.




Norrtalje kommun

Svarande

Erik UEstrade, Infrastrukturplanerare

Kénner kommunen till
30/30-malet?

Ja

Vilka atgarder planeras
for att nd 30/30-malet?

Vi arbetar saklart i planeringen av staden for att minska utsldppen, allt fran den strategiska plane-
ringen inom trafik, gang, cykel och parkering med malet att minska bilinnehavet och bilanvandandet
till den mer praktiska planering i respektive utbyggnadsprojekt.

Nykvarns kommun

Svarande

Pernilla Barrudd, Miljéstrateg/milj6inspektor

Kénner kommunen till
30/30-malet?

Ja

Vilka atgarder planeras
for att nd 30/30-malet?

Vi har inte dnnu nagon konkret handlingsplan for att na det. Vi kommer att paborja arbetet med att
ta fram ett miljostrategiskt program fér Nykvarns kommun under hésten och kommer saklart att
forsoka fa ett sa heltdckande program kopplat till miljiomalen som majligt.

Nynashamns kommun

Svarande

Hanna Lilja

Kéanner kommunen till 30/30-malet?

Nej

let?

Vilka atgarder planeras for att nd 30/30-ma-

Gjort viss trafikrelaterad radgivning via Energi- och klimatradgivningen, men
inga riktigt skarpa atgarder. Vi vill jobba mer med mobility management, men
har inte lyckats fa igenom beslut om detta annu tyvarr.

Salems kommun

Svarande

Jan Forsman

Kéanner kommunen till
30/30-malet?

Ja

Vilka atgarder planeras
for att nd 30/30-malet?

Energieffektiviseringsstrategi for bade byggnader och transporter. Deltar i ett projekt med 7 andra
Sodertornskommuner for att minska utslappen av koldioxid i kommunernas varutransporter (sam-
ordnade varutransporter)

Sigtuna kommun

Svarande

Helen Ericsson

Kéanner kommunen till
30/30-malet?

Ja

Vilka atgarder planeras
for att na 30/30-malet?

Ja vi har vidtagit atgarder . Bland annat satsningar pa cykelvagar, infartparkeringar, kollektivtrafik i
den man vi kan paverka osv




Stockholms stad

Svarande

Jonas Tolf

Kénner kommunen till
30/30-malet?

Ja

Vilka atgarder planeras
for att nd 30/30-malet?

Kommunen séatter upp egna klimatmal, minska utsldppen till 2,3 ton per person och ar till 2020.

Sollentuna kommun

Svarande

Malin Moéller

Kénner kommunen till
30/30-malet?

Ja

Vilka atgarder planeras
for att nd 30/30-malet?

Vi har bl a tagit en ny cykelplan och trafikpolicy som utgar fran att gdende och cykel prioriteras forst.
Vi genomfor utifran det flera satsningar pa infrastruktur for cykel.

Sundbybergs kommun

Svarande

Angelica Aronsson

Kéanner kommunen till 30/30-malet?

Nej

let?

Vilka atgarder planeras for att nd 30/30-ma-

Inga atgarder

Sodertalje kommun

Svarande

Ebba jordelius

Kénner kommunen till
30/30-malet?

Ja

Vilka atgarder planeras
for att nd 30/30-malet?

Arbetar med att stotta utveckling av elladdstolpar och elfordon, mackar fér biogas och annat fornyel-
sebart bransle i kommunen. Vi genomfor dven samordnade varuleveranser for att minska transporter
och utslapp med de 6vriga Sédertérnskommunerna.

Tyres6 kommun

Svarande

Mette Kjorstad

Kéanner kommunen till
30/30-malet?

Ja

Vilka atgarder planeras
for att nd 30/30-malet?

Tyres6 kommun, tillsammans med de Ovriga sju sodertornskommunerna arbetar just nu med att
infora samordnad varudistribution vilket berdknas minska utslappen fran varutransporteriv ara
kommuner med minst 50%. Samordnad varudistruibution ar redan nu igang i Tyreso




Upplands-Vasby kommun

Svarande

Andrea Rishaug

Kéanner kommunen till 30/30-malet?

Nej

Vilka atgarder planeras for att na 30/30-malet?

Storsta delen av kommunens koldioxidutslapp kommer fran trafiken och vi
har mal om minskad bilism och minskade vaxthusgasutslapp, darfor ligger
30/30-malet i linje med kommunens arbete. Det man forovrigt kan siga
om kommunens planering ar att vi har tagit fram en stadsmassighetsdefi-
nition och har en uttalad malsattning om att arbeta med fortatning vilket
ar ett satt att driva utvecklingen mot mindre biltrafik och saledes mindre
koldioxidutslapp

Upplands-Bro kommun

Svarande

Malvina Hagbjork

Kanner kommunen till 30/30-malet?

Nej inte aktivt fort in malet

Vilka atgarder planeras for att na 30/30-malet?

Inga atgarder.

Vallentuna kommun

Svarande

Pernilla Morris

Kanner kommunen till 30/30-malet?

Nej

Vilka atgarder planeras for att na 30/30-malet?

Inga atgarder.

Vaxholms kommun

Svarande Ammi Wohlin

Kdanner kommunen till | Ja.
30/30-malet?

Vilka atgarder planeras | Vi har fullt upp med vara atgarder for hallbarhetsarbetet fram till 2020 via vara strategier, som antogs
for att nd 30/30-malet? | 2014 — miljéprogram och strategi for social hallbarhet.

Varmdo kommun

Svarande Annica Lempke

Kanner kommunen till | Ja.
30/30-malet?

for att na 30/30-malet?

Vilka atgarder planeras | Arbetar med dessa fragor bland annat utifran kommunens energi- och klimatpolicy.

Osterakers kommun

Svarande

Kristina Eriksson

Kanner kommunen till 30/30-malet?

Svart att svara pa.

Vilka atgarder planeras for att nd 30/30-malet?

Jobbar inte sarskilt med malen som begrepp men med andra atgarder, bl.a.
inom transportsektorn.
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