1999-04-15

Lansstyrelsen i Stockholms 1&n
Box 22067
104 22 Stockholm

Bakgrund

Som en del i den sk Dennisuppgdrel sen aktualiseradesi borjan av 90-talet idén att skapa en
ny, rakare véagforbindelse mellan Haninge och E4/E20 via Flemingsberg/Huddinge, den sk
Sodertornsleden. Projektet skulle finansieras med [an, som i efterhand skulle betalas med
intékter fran det planerade biltullssystemet.

Sodertdrnsleden sonderfoll i tvadelar, Haningel eden resp Botkyrkal eden, varav den
forstnamndai sin tur delades upp i fyra, sedermerafem delar. Av Haningeledens delar &r tva
redan dppnade och pa ytterligare tva delar Haningeleden 2:1 och 2:2 pagar for narvarande
anléaggningsarbetet. Den mest kontroversiella delen av projektet, Haningeleden 1, har daremot
annu inte natt fram till faststéllelse av arbetsplanen. Finansiering av projektet saknas. | det
beslut riksdagen tog i samband med att man godkande uppgorel sen kring Dennispaketets
aterstod 1998, uppdrogs dock at Vagverket att fullfolja planeringsarbetet fram till faststalld
arbetsplan. Betrdffande finansieringen angavs att projektet forutsatte att regionen var beredd
att tillskjuta egna medel.

Mycket stora natur-, kultur- och friluftsvarden hotas

Det obrutna landskapet soder om Orlangen som Haningeleden 1 &r tankt att drasigenom ingér
som en del i ett storre omréde, Agesta-Lida, som &r ett riksintresse for friluftslivet. Tack vare
narheten till bl a pendeltagsstation & omradet mycket l&ttillgangligt for 100 000-tal's, men
samtidigt med i huvudsak orord karaktar. | omradet finns tjader, mindre hackspett samt en
lang rad sadllsynta och skyddskravande kryptogamer. Den maktiga fornborgen &r ett exempel
pa de rika kulturlamningarna.

Fixeringen vid Haningeleden 1 blockerar nédvéandiga forbattringar i
Balingsnas/Sjodalen

Huruvida Haningeleden 1 6ver huvud taget kan finansieras &r oklart. Genom att i 6kande
utstrackning finansiera sin verksamhet med |an istéllet for med |6pande anslag 6ver budgeten,
ar Véagverket pa véag att inteckna en stor del av det ekonomiska utrymme som skulle kunna
vara aktuellt for Haningeleden 1. Till de storre |anefinaniserade projekt som f n genomforsi
regionen hor Sodra lanken, Tranebergsbron och den nyainfarten pavag 73 vid Nynashamn.
Enbart Sodra lanken berdknas under aren 2004-2029 kosta V agverket 365 milj kr per ar vilket
& mera an verkets samlade arligainvesteringar i 1anet for nérvarande. Att verket mot denna
bakgrund skulle lyckas hitta pengar till en 370-miljonerssatsning pa Haningeleden 1 &r inte
sarskilt troligt. Enda séttet att pa kort sikt méta den 6kande storning som kan véntas langs
Lannavégen vid Balingsnas och Sjodalen &r att t ex vialansplanen steg for steg vidtariktade
atgarder for att minska bullerstérningen, forbéttra trafiksakerheten och 6ka bérigheten. Det
forutsétter ett omraknande dér Haningeleden 1 fors ut ur planeringen.

Miljéskadorna av Haningeleden 1 & omfattande



Vi behdver inte sarskilt uppmarksamma lansstyrel sen pa de negativa effekternaav projektet
utan ndjer oss med att citera de centrala avsnitten i lansstyrel sens yttrande 1994-02-08 dver
V agverkets utredningsplan for Haningeleden 1:

"Trots alla atgarder som gjorts for att minska barriareffekten
och anpassa leden till landskapet kommer leden att innebara ett
stort ingrepp i det nu or6rda omradet. Vagen delar upp
omradet och bryter kontakten mellan de mera hoglanta delarna
av omradet och strandomradet 1angs Orlangen. Omradet
kommer inte att ha kvar sin speciella karaktar av orordhet.
Detta innebar att en av vardekdrnorna inom det samlade
riksintresseomradet spolieras. Lansstyrelsen gor darfor
bedomningen att det intrang som leden medfor kommer att bli
sa stort att det patagligt skadar riksintresset for friluftsliv."

0,5-alternativet tillgodoser trafikens behov

Under 1998 genomforde Vagverket i samarbete med representanter for Storstockholms
Miljoorganisationers TrafikRad (SMTR) och under medverkan fran Huddinge kommun en sk
miljodialog (bifogas). | detta sammanhang undersoktes dels mgjligheter att genom justeringar
av det befintliga forslaget minska projektets skador, men dessutom en alternativ vagplanering,
byggd pa forbéttringar av nuvarande vagnét, den s k 0,5-10sningen.

Genom att utfora stegvisa, riktade forbéttringar av Lannavagen/Storéngsleden i princip enligt
0,5-alternativet skulle man till en mycket méttlig kostnad dels kunna 6ka bérigheten och
darigenom majliggdra mera rationella transportstrommar mellan Sodertérns véastra och 6stra
delar, dels kunna minska bullerstorningen, forbéttra framkomligheten for gdende och cyklister
och oka trafiksakerheten.

Mot denna bakgrund och de mycket storaintrang i Flemingsbergsskogens natur som végen,
enligt lansstyrel sens egen bedémning, innebér ar det, enligt var uppfattning orimligt att, som
lansstyrelsen gjorde 1994, havda att " En utbyggnad av Haningeleden &r ett sa starkt
samhéllsintresse att vagdragningen ska saledes ha foretrade fore friluftslivets intressen.”

Avsétt pengar for upprustning av L dnnavagen/Storangsleden i lansplanen 2002-2011
Kraven paforbéttringar av nuvarande vagdragning ar beréttigade. Vi uppmanar lansstyrelsen
att i det kommande arbetet med en |ansplan for perioden 2002-2011 prioritera dtgarder langs
den aktuella vagstrackan.

Omvardera prioriteringen av Haningeleden 1

Mot bakgrund av det i rapporten redovisade materialet och lansstyrel sens egen vardering av
Haningeleden 1s intrangseffekter bor lansstyrel sen gora ett nytt stallningstagande i fragan.

Ge Flemingsber gsskogen ett langsiktigt skydd
De flesta aktorer i stockholmsregionen & ense om att de stora, néraliggande gronomradena—

"Storstockholms gronakilar" & en vasentlig tillgang for allasom bor i regionen. Tyvarr &r
omradenas skyddsstatus i de flestafall oklar. | 6versiktsplaner m m anges att gronomradena



ska sparas, men juridiskt bindande skydd saknasi de flestafall. FOr att skapa fasta spelregler
for fastighetsbolag, Vagverket m fl, sakra gronomradena pa lang sikt och dessutom i syfte att
minska konflikterna kring markanvandningen foreslar vi att lansstyrelsen tar initiativ till att
hela Flemingsbergsskogen skyddas genom bildande av naturreservat.
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Bilaga:

Jamforelse:

Investeringskostnad Haningeleden : ca 350 mil] 0,5-alternativet: ca 205 milj
kr. Botkyrkaleden: ca 250 kr. Totalt (inkl Botkyrka-
milj kr. Totalt ca600 milj kr. |[ leden): ca 455 milj kr

Framkomlighet Ger béttre framkomlighet 8n || Ger béttre framkomlighet &n
savél 0- som 0,5-aternativet. || 0-alternativet, men samre an

arbetsplanens fordag.

I ntr&ngseffekter + Né&got minskad + Ingaintrang i naturomréadet




barridreffekt vid Lannavégen
p g amindretrafik. Ingen
rivning av fastigheter vid
Lannavagen.

- Omfattandeintrang i
naturomradet vid Orlangen.
Troligen méste ca 15
fastigheter 6ster om
jéarnvagen maste rivas.

vid Orlangen. Ingen rivning
av hus dster om jérnvégen.
Minskad barriéreffekt vid
Lannavagen p g any gang-
/cykeltunnel.

- Okad barriareffekt l1angs
Lannavégen och
Storangsleden p g a 6kad
bredd och mer trafik. Tva
fastigheter vaster om
Lannavagen méste rivas.

Bullerstérningar

+ Utan &tgarder minskar

bullret vid Lannavégen i

varsta lage fran 59 till 57
dBa.

- Naturomradet vid Orlangen
blir paverkat av trafikbuller
betydligt 6ver 40 dBa. Ett
antal av de dterstdende
fastigheterna vid Solgéard far
Okat buller, tack vare
bullerskdrmar m m dock €
Over 55 dBa.

+ Nuvarande |aga bullerniva
(under 40 dBa) i
naturomradet vid Orlangen
kan bibehdllas. Langs
Lannavagen nas dverallt
55dBatack vare bullerskédrm
och fonsteratgérder.

Trafikgenerering

Antalet bilresor i regionen
Okar nagot mera an med 0,5-
alternativet om Haninge-
leden 1 byggs. Detta galler
aven Haningeleden 1 +
Lannavagens trafik oster om
bron.

Regionalt visar prognosen
nagot farre kollektivrese-
nérer &ni 0,5-alternativet. |
relationen Véasterhaninge-
Huddinge véantas dock
kollektivresandet bli storre &n

Antalet bilresor i regionen
Okar nagot mindre med 0,5-
alternativet &n om Haninge-
leden 1 byggs. Detta géller
aven Haningeleden 1 +
Lannavagens trafik oster om
bron.

Regionalt visar prognosen
nagot fler kollektivresenarer
an om Haningeleden 1 byggs.
| relationen Véasterhaninge-
Huddinge vantas dock
kollektivresandet bli mindre.

i 0,5-aternativet.
Samhallsekonomisk NNK=-0,1. Ej beréknad.
kalkyl (NNK=
nettonuvar deskvot)

Not 1) Tunnelforlaggning av storre eller mindre delar av vagen skulle innebéra fordyringar pa minst 100-400

milj kr (se avsnitt 5.1.3).
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