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Naturskyddsforening (féreningarna) éver Arbetsplan for Forbifart
Stockholm

Sammanfattning

Naturskyddsféreningen i Stockholms 18n har i ett tidigare yttrande 091210 dver forslag till arbetsplan
kritiserat delar av Trafikverkets forslag. Vi noterar

att problematiken med extremt hoga partikelhalter i Forbifart Stockholms tunnlar, savitt vi kan
forsta, i allt vasentligt var okand nar regeringen gav tillatlighet till projektet och att arbetsplanen
bara innehéller 16sa idéer om hur problemet kan l6sas samt att dessa idéer vantas innebar sa
omfattande forandringar att det projekt arbetsplanen géller i viktiga avseenden &r ett annat &n den
regeringen gett tillatlighet fér. Mot denna bakgrund bor Trafikverket ansoka hos regeringen om
fornyad provning av projektets tillatlighet enligt 17 kap. miljobalken.

att  verket nar man utformat utstallningsforslaget, savitt vi kan se, inte i nagot avseenden beaktat
Naturskyddsforeningens i Stockholms lan tidigare synpunkter, framforallt fragan om att det
nuvarande underlaget ar inaktuellt.

att ett genomforande av planen innebér att majligheten att dra T-banan vidare fran Akalla till
Barkarby blockeras for i princip all framtid.

Olosta problem kring partiklar

Som framgar av Trafikverkets hemsida baserades regeringens beslut att ge tillatlighet till projektet pa
uppfattningen att den nya vagen skulle leda till en betydligt l1agre total exponering for luftféroreningar.
Sa har skrev Vagverket i sin ansokan:

’Bland lanets innevanare minskar antalet fortida dodsfall med ca 10 - 20 personer per ar, medan
antalet fortida dodsfall bland trafikanter 6kar med ca 5 personer per ar pa grund av Forbifart
Stockholms tunnelpassager.”

| tillatlighetsbeslutet skriver regeringen:

”Forbifart Stockholm medfor lagre exponering av luftféroreningar dar manniskor bor och vistas
samt farre fortida dodsfall &n Nollalternativet.”

Efter att regeringen i september 2009 beviljat tillatlighet har det visat sig att denna beskrivning ar helt
felaktig. | sin nuvarande utformning beraknas projektet tvartom oka antalet fortida dédsfall med 20-30
personer.® | utstallningsmaterialet redovisas ett antal idéer som idealt skulle kunna innebéra att

partikelhalterna kan nd ned till den hégsta acceptabla nivan, 400-500 pg/m®. Redovisningen forefaller

! http://www.svd.se/nyheter/stockholm/dodlighet-okar-med-forbifart 6176473.svd
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dock i mycket baseras pa rent 6nsketankande, dvs. det kréavs att en rad sammanfallande férandringar
sker for att nivan 400-500 pg/m° ska kunna klaras.

En viktig osékerhet galler dubbdacksanvandningen. Trafikverket konstaterar att en kraftig minskning
av dubbdécksanvandningen ar en forutsattning for att partikelhalterna ens ska kunna komma i narheten
av malnivan. Verket havdar dock att ”’Eftersom det finns en politisk vilja att utoka
dubbdéckrestriktionerna, utgar fortsatt resonemang /.../ fran att dubbdécksanvandningen som hogst
kommer vara 50 procent efter ar 2020.” (Idag ar andelen strax 6ver 70 procent.) Att bl.a. Stockholms
stad stravar efter att minska dubbdacksanvandningen i innerstaden &r korrekt och kan ge effekter pa
dubbdéacksandelen i Forbifart Stockholms tunnlar, men nér det géller den generella synen pa dubbdéack
ar trenden snarare att dubbdéckens trafiksakerhetsnytta uppgraderats. Omsvangningen beror bl.a. pa en
studie fran Trafikverket 2010 som pavisar stora sikerhetsvinster av dubbdéck.” Antagandet i den
utstallda arbetsplanen, att dubbdacksanvandningen ska komma att minska betydligt, maste anses vara
mycket osakert.

Nagon analys av de samlade effekterna for projektet av de diskuterade atgarderna for att minska
partikelhalterna finns inte i utstallningsmaterialet. Detta & anmarkningsvart med tanke pa att de
uppenbart leder till att projektets samhallsekonomiska nytta minskar (sénkta farter betyder bl.a. lagre
restidsvinster, minskad dubbdécksanvandning héjda olyckstal), samtidigt som bade anlaggnings- och
driftskostnader (for bl.a. ventilation och luftreningsutrustning) och miljobelastning (kraftigt 6kad
energianvéandning i driftsskedet)® antas dka.

Det projekt Trafikverket forbereder &r i vasentliga avseenden ett annat projekt an det regeringen 2009
gav tillatlighet for. Det ar enligt féreningarna mot denna bakgrund orimligt och olampligt att driva
projektplaneringen vidare innan fragetecknen kring partikelhalterna ratats ut. Det rimliga ar att
Trafikverket, mot bakgrund av de brister som fanns i de tidigare underlagen, pa nytt anséker hos
regeringen om tillatlighet for projektet (se bilaga 1).

Underlaget inaktuellt

I maj 2010 faststéllde Stockholms Ians landsting den nya regionala utvecklingsplanen, RUFS 2010.
Nar det géller den framtida trafikutvecklingen skiljer sig regionplanen vésentligt fran det underlag den
arbetsplanen bygger pa. Féljaktligen kan vi i arbetsplanen inte finna en enda referens till den nya
regionplanen.

Utgangspunkten i RUFS 2010 &r att koldioxidutslappen fran vagtrafiken i Stockholms lan, mellan
2005 och 2030, ska minska med 30 procent. For att klara detta krévs, enligt RUFS 2010, inte bara
dramatiska tekniska forbattringar av fordonen utan ocksa sa kraftfulla ekonomiska styrmedel att
vagtrafikarbetets kning till 2030 begransas fran 75-80 till drygt 30 procent. Jamfort med de prognoser
arbetsplanen bygger pa maste var fjarde bil i lanets vagtrafiksystem bort. Med sa kraftiga generella
restriktioner for véagtrafiken ar det svart att tanka sig att inte dven forutsattningarna for projektet
Forbifart Stockholm, t ex den samhallsekonomiska lonsamheten, paverkas betydligt.

Mot denna bakgrund vidhaller féreningarna att Trafikverket bor dra tillbaka forslaget till arbetsplan, se
over infrastrukturplaneringen och évervaga om de motiv som tidigare framférts for projektet alltjamt
galler. Med betydligt lagre trafikfloden an man i den tidigare planeringen utgatt fran borde
forutsattningarna att hantera de aktuella trafikproblemen utan den nya, stora motorleden, vara betydligt
mera realistiska och intressanta.

2 http://www.trafikverket.se/Aktuellt/Nyhetsarkiv/Nyhetsarkiv2/Nationellt/201009/Dubbdack-minskar-risk-for-
dodsolyckor/

¥ | vagverkets kompletterande miljoredovisning till regeringen 090302 finns inga signaler om héjd
energianvandning. Eftersom luftkvalitetsredovisningen fokuserar pa kvaveoxider och inte partiklar antyder man
tvartom att man i sin ansokan overskattar de langsiktiga ventilationsbehoven och energiférbrukningen: ”Andelen
el-/hybridbilar kommer sannolikt att dka, vilket kan medféra ett minskat behov av tunnelventilation och med det
en trolig minskning av energiatgangen.”
http://www.trafikverket.se/PageFiles/18100/beraknad_energiatgang_och_beraknad_mangd_klimatgaser.pdf
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T-banans framtid mellan Akalla-Barkarby

Annu har det inte avgjorts vilken utformning en sparforbindelse mellan Akalla och Barkarby ska ha.
Foreningarna noterar att arbetsplanen, savitt vi kan se, éverhuvudtaget inte diskuterar dess effekter pa
denna problematik. En dragning av tunnelbanan vidare fran Akalla till Barkarby maste ske i ett lage
under Forbifart Stockholm. For att detta ska vara ekonomiskt och praktiskt genomférbar, maste bygget
av Forbifart Stockholm anpassas och forberedas for en sddan I6sning. Den utstéllda arbetsplanen
behandlar dverhuvudtaget inte denna aspekt. Genomfors arbetsplanen blir det i praktiken oméjligt att
dra tunnelbanan vidare fran Akalla till Barkarby. Ett beslut om arbetsplanen for Forbifart Stockholm
enligt nuvarande forslag innebar darmed ett slutgiltigt stallningstagande mot en sadan l6sning. Detta ar
en fullstandigt orimlig ordning. Vi kréver att ett eventuellt bygge av Forbifart Stockholm utformas pa
ett sadant satt att det inte forsvarar anlaggandet av en tunnelbana mellan Akalla och Barkarby.

Marten Wallberg Anders Tranberg
Naturskyddsféreningen i Stockholms 1an Stockholms Naturskyddsférening




