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Sammanfattning

e Forslaget kommer att forsvara arbetet med att na klimatmalen och en anpassning till
forandrade resmonster for kollektivtrafik.

e Vi vander oss emot att biltrafiken star i fokus i forslaget. Faktum &r forslaget ser till att
avsdtta 75 procent (6 av 8 korfélt) av korfalten for i huvudsak ett transportslag
(privatbilen).

e Nar den nddvéndiga forlangningen av tunnelbanan till Nacka genomforts kommer den
planerade bussterminalen att vara kraftigt 6verdimensionerad. Minska terminalen och
satsa pengarna pa exempelvis ytterligare spartrafik.

e Med en portal for trangselskatt kan behovet av korfalt for bilar begrénsas till fyra.

e  Genomfor ett nytt plansamrad med Slussen och bussterminalen samtidigt.

e Den viktigaste funktionen Slussen har &r att vara en bytesplats for resanden med
kollektivtrafik. Det ar det syftet som bor sta i fokus nar man planerar hur Slussen ska
utformas.

e Forslaget intar en alldeles for defensiv hallning nar det kommer till cyklisterna. De
reella satsningarna pa cyklisterna svarar upp daligt mot de behov som finns redan
idag.

e Mer gront kommer att gra Slussen mer attraktivt. Planera parkerna sa att de fungerar
som spridningsoar for Stockholms djur- och vaxter.

o Vi sager nej till glasbyggnaderna da de kommer krava oerhorda méangder energi for
uppvarmning och avkylning och upplevelsen av Stockholms landskapsprofil
forsvinner ocksa delvis.

e Planera for en framtida havsnivahojning i linje med den senaste forskningen.

Inledning

Stockholms stad har lagt fram ett forslag till ny detaljplan for Slussen, del av fastigheten
Sodermalm 7:85 m.fl. Planen syftar till att mojliggéra ombyggnation av Slussenomradet med
ny- och ombyggnation av funktioner och ytor for kollektivtrafiken samt for publika platser,
gator och kajer. Planen syftar ocksa till att mojliggéra nybyggnation av slussranna samt nya
avbordningskanaler fran Malaren till Saltsjon.

Naturskyddsféreningen i Stockholms lan
www.naturskyddsforeningen.se/stockholm

Kansli Telefon & e-post Bankgiro & org.nr
Norrbackagatan 80 Tel: 08-644 52 70 5650-1844
113 41 Stockholm kansli.stockholm@naturskyddsforeningen.se 802016 —-3138




Trots en lang historia med manga forslag har inget av dem haft hallbar utveckling i fokus,
detta galler dven det nu liggande forslaget. Det pastas att det nu aktuella forslaget har
utformats efter kollektivtrafikens, cyklisters och gaendes behov, nagot som vi inte haller med
om. Darfor behdver man titta pa Slussen utifran ett hallbarhetsperspektiv. Biltrafiken kan inte
sta i fokus pa det sattet som forslaget visar om vi ska kunna na de regionala klimatmalen
(minus 30 % enligt RUFS 2010).

Vi ser bade positiva och negativa inslag i det utstallda forslaget. Den sammanlagda bilden &r
dock att det utstéllda forslaget lider stor brist pa en langsiktigt hallbar samhéllsplanering.
Istallet for att skriva ett helt nytt kapitel i Slussens historia dar de ekologiska ramarna utgor en
barande lank i utformningen av Slussen, lyfter staden in perspektiv som hor datiden till. Det
galler saval privatbilism som energislukande byggnader.

Slussenomradet dr pa manga satt unikt i Stockholm vad galler lage och forutsattningar for en
attraktiv och modern stad. Att planera utifran ett langsiktigt hallbarhetsperspektiv vid en sa
stor byggnation som den vid Slussen bor vara en sjalvklarhet, inte minst med tanke pa vilka
globala utmaningar vi star infor pa miljoomradet. Forslaget kommer emellertid att forsvara
arbetet med att na klimatmalen och en anpassning till forandrade resmonster for
kollektivtrafik.

Foreningarna ser det som att huvudstaden har en unik chans att gora ett tydligt miljomedvetet
vagval i och med ombyggnaden av Slussen. Trenden i manga europeiska stader &r att byta
strategi och helt och fullt satsa pa de grona alternativen som innebar bl.a. generdst byggda
cykelbanor, kollektivtrafik och social-ekologiskt stadsbyggande m.m. Med det nu utstallda
forslaget missar huvudstaden denna unika chans.

| planeringssammanhang &r det aven viktigt att fraga sig for vem man planerar. | och med att
man planerar en atta-filig motorvég verkar det som att bilisterna &r den viktigaste malgruppen
for nya Slussen. Vi menar att fokus istallet bor ligga pa gangtrafikanter, cyklister och
kollektivtrafikresenarer. Vi menar att staden inte haft detta fokus i planeringen trots att man
upprepade ganger pastar det i planhandlingarna.

Planprocessen

Vi finner det mycket anmérkningsvart att bussterminalen har lyfts ur Slussenplanen till en
egen detaljplan som &r pa samrad samtidigt som Slussenplanen &r pa utstallning. Vi anser att
tva planer som &r sa intimt beroende av varandra inte bor ligga i olika skeden i planprocessen.
Detta eftersom man inte kan ta beslut om Slussenforslaget utan att det paverkar
bussterminalen och tvdrtom. Om man antar nuvarande Slussenforslag har man begrénsat
handlingsutrymmet for bussterminalens placering och utformning. Vi undrar om detta &r
forenligt med PBL.

Enligt var uppfattning maste man genomféra ett nytt plansamrad dér bade Slussen och
bussterminalen tas upp samtidigt. Onskvart vore att man tar ett helhetsgrepp pa hur
kollektivtrafiken fran Nacka/Varmdo in mot Stockholm ska se ut i framtiden.




Kollektivtrafik

Nar Slussen nu byggs om borde man ta chansen att planera langsiktigt for kollektivtrafiken
fran Nacka och Varmdo. Man borde forutsattningslost titta pa hur man pa basta satt kan 6ka
kollektivtrafikandelen rejélt fran dagens niva. Vi anser inte att forslaget tillgodoser behovet av
en kraftigt forbattrad kollektivtrafik fran Nacka och Varmdo, tva av lanets snabbast vaxande
kommuner. Tvartom kommer forslaget dels att forsvara arbetet med att na klimatmalen och
dels forsvara en anpassning till forandrade resmonster for kollektivtrafik. Det rader en obalans
mellan hur mycket yta som tillforskrivs kollektiva fardmedel och bilar.

Den viktigaste funktionen Slussen har &r att vara en bytesplats for resanden med
kollektivtrafik. Det ar det syftet som bor sta i fokus nar man planerar hur Slussen ska
utformas. Det ska vara latt och smidigt att byta fran ett trafikslag till ett annat och det ska ga
fort. Det verkar som att Stockholms stad inte har nagot djupare samarbete med Nacka och
Varmdo i denna fraga. Det ar for oss sjalvklart att dessa tre kommuner bor ha ett mycket tatt
samarbete, tillsammans med landstinget, for att 16sa denna for ost-sektorn helt avgérande
framtidsfraga.

Det &r mycket bra att man i forslaget 6ppnar for framtida kollektivtrafik pa vattnet samt en
sparvag Sodermalm-City och det &r ocksa bra att Saltsjobanan &r kvar i planen. For att vara
saker pa att kunna optimera for kollektivtrafiken bér man dock rakna med en forlangning av
tunnelbanan fran Kungstradgarden till Nacka. Med en battre tunnelbana ar det rimligt att
tanka sig att manga resenarer véljer denna framfor bussar fran Nacka och Varmdo men att
man ocksa aktivt styr dver resande fran buss till T-bana. Sammantaget gér det att antalet
bussresendrer inte kommer att 6ka enligt prognoserna. Det gor att den planerade
bussterminalen sannolikt kommer att vara 6verdimensionerad. Ett alternativ ar da att minska
terminalens storlek och istallet lagga pengarna pa ytterligare sparvagar eller pa tunnelbanan
till Nacka. Detta innebar dock inte att man ska acceptera de, jamfort med nuldget, langre
avstanden for byte mellan buss och tunnelbana i den nya bussterminalen. Bekvama
omstigningar ar oerhort viktigt om kollektivtrafiken ska vara attraktiv. Det basta ar saklart att
ha s fa byten och omstigningar som majligt da dessa alltid uppfattas som negativt av
resenarerna.

Biltrafik

Det framlagda forslaget med en passage over till Gamla Stan med atta parallella filer talar for
sig sjalv. Det ar privatbilen som ska fram. Av atta korfalt tillagnas sex stycken i huvudsak
privatbilister. | detta sammanhang &r det intressant att lasa i Fordjupnings-PM Trafik, ty har
star att ”framkomligheten for biltrafiken i det omgivande gatunatet satter gransen for hur stor
prestanda som kan utnyttjas i Slussen”. Denna formulering, tillsammans med bilderna pa
bron, bekréftar forslagets idé om att passagen mellan Sédermalm och Gamla Stan ska praglas
av en hog andel biltrafik, och den andelen kunde tydligen blivit hdgre om inte det omgivande
gatunétet satt kappar i hjulet.

Beskrivningen av bron mellan Sédermalm och Gamla Stan i Fordjupnings-PM Trafik, anser
vi vara vilseledande. | Fordjupnings-PM Trafik beskrivs bron som ’en traditionell
stadsgatustruktur dar trafiken samlas till nagra fa huvudstrak”. For det forsta ar antalet filer fler an i
motorvégsprojektet Forbifart Stockholm (som har sex filer), for det andra ar det knappast nagon
stadsgatustruktur” det handlar om. I sjilva verket pdminner de atta parallella filerna om en ren
motorled. Samfundet S:t Erik beskrev i sin arsbok Slussen vid Séderstrom (2003) det trafikmaskineri
vi har idag som ett ’motorvagskors”. Det nya forslaget innebér att antalet filer blir nagot férre men det
ar mycket langt kvar till att vi kan borja prata om en stadsgata. Likasa ar det langt kvar till att vi kan



kalla forslagets ovre plan for “torgplan”, bilplan ar nog en battre benamning sasom forslaget ar
utformat.

Stadens satsningar pa biltrafik gar igen i flera projekt, mest markbart ar Férbifart Stockholm
men aven projekt som Osterleden finns med i dversiktsplan 2010. P& andra hall i Europa har
man minskat utrymmet for bilarna till férman for cyklister och gangtrafikanter. I t ex Paris har
man tagit bort ett mycket stort antal parkeringsplatser, byggt ut den kollektiva trafiken och
aven anlagt grasmattor kring spartrafik som ser ut som var tvarbana. Att Stockholm ska ga
emot strommen och bygga attafiliga trafikleder mitt i stadskarnan, som sagt ar bredare &n
Forbifarten, ar absurt. Foreningarna anser att i ett forsta steg kan antalet korfalt for privatbilar
uppga till tva i vardera riktningen. Vartefter biltrafiken minskar pga trangselskatt, forbattrad
kollektivtrafik och hogre bensinpriser, kan antalet korfalt reduceras till ett i vardera
riktningen.

Samtidigt som forslaget vill driva igenom étta parallella korfalt mellan Slussen och Gamla
Stan finns, enligt FOrdjupnings-PM Trafik, en trafikplaneringsstrategi framtagen av
Stockholms stad som pekar pa losningar som gar stick i stav med de idéer som den planerade
“motorleden”. Fordjupnings-PM Trafik skriver att trafikplaneringsstrategin pekar mot att vi
maste planera sa att det skapas méjligheter att forflytta en stérre mangd manniskor och gods
i den befintliga infrastrukturen och pa sa sétt fa ett battre resursutnyttjande”. Strategin sitter
fingret pa en stor problematik med det utstallda forslaget och det ar att forslaget med sin
utformning av bron klart gynnar privatbilisterna, en grupp som karakteriseras av stor
transportineffektivitet. Matningar har visat att i regel aker en ungefar person i varje bil.
Faktum &r forslaget ser till att avsatta 75 procent (6 av 8 korfalt) av korfélten for i huvudsak
ett transportslag (privatbilen) som till storsta del gar tom, bara ett av fem saten upptas i regel.
Detta &r inte hallbar samhéllsplanering.

Forutom att reducera antalet korfalt for bilisterna som vi redan varit inne pa, bér en portal for
trangselskatt anlaggas vid Slussen sa att trafiken mellan Sédermalm och resten av innerstan
begransas. Systemet med trangselskatt i Stockholms stad kommer sannolikt att utvecklas mot
den modell som finns i t.ex. London med flera zoner. Pa utstéllningen av Slussen kunde vi
lasa att biltrafiken 2030 kommer ligga pa samma niva som idag. Malet bor givetvis vara att
minska biltrafiken till Gamla Stan jamfort med idag. Med trangselskatter och andra atgarder
finns goda chanser att uppna det malet till 2030.

Cykel och gangtrafikanter

Antalet cyklister dagligen i Stockholm &r 150 000 och en fortsatt kraftig 6kning av antalet att
ar vanta. Cyklingen ses alltmer som ett modernt och hélsosamt sétt att nd klimatmalen och
skapa en fungerande trafiksituation. FOr cyklisterna &r det angeldget med enkla och snabba
passagemajligheter forbi omradet och inte minst bra parkeringsmajligheter som ar sékra och
vaderskyddade. Detta uppfylls inte av det nuvarande planforslaget.

Foreningarna anser att forslaget intar en alldeles for defensiv hallning nar det kommer till
cyklisterna. De reella satsningarna pa cyklisterna, som har kunnat beskadas pa utstéllningen
och pa olika bilder, svarar upp daligt mot de behov som finns redan idag. Det enda riktigt
positiva ar cykelbanan som laggs parallellt med T-banesparen. | planbeskrivningen for
(Slussen, 2011) redogors for att antalet cyklister som passerar Slussen antas fordubblas till
2030, vilket skulle innebéra att omkring 50 000 cyklister da kommer att passera Slussen varje
dag. Detta innebar att cyklisterna med storsta sannolikhet blir ett markant inslag i stadsbilden
vid Slussen. Idag passerar 30 000 bilar Slussen och enligt de prognoser som forslaget forlitar



sig pa kommer det passera 30 000 bilar dven 2030. Antalet cyklister vid Slussen kommer
alltsa vara storre an antalet bilar ar 2030, nagot som gor det angelaget att 6ka utrymmet for
cyklisterna betydligt. Det &r i stor utstrackning en sakerhetsfraga. Om cykelbanorna ar bredare
minskar risken for olyckor, som i vérsta fall kan ha dodlig utgang.

I planbeskrivningen framhélls att ”anldggningen tar hojd” for den véntade 6kningen av
cykelpassager genom att anlagga breda gang och cykelbanor. Av detta syns mycket lite av i
praktiken. Cykelbanorna pa dmse sidor om den attafiliga bron, dar flest cyklister kommer att
passera, far ett valdigt snalt tilltaget utrymme att rora sig pa och da ska de dessutom samsas
om utrymmet med gangtrafikanterna. Vid besok pa utstallningen framgick att det dven skulle
ga att cykla via bron pa nedre plan som ar avsedd for flanorer och liknande. Denna vag ar
dock inget reellt alternativ for de flesta cyklister da det blir en osmidig omvéag i och med
nivaskillnaderna pa Sodermalmssidan.

Om Stockholm ska bli varldens mest tillgangliga stad borde det visa sig i det nya forslaget.
Men i sjalva verket ar det tvartom, forslaget innebar férsamringar for gaende. Inte minst
forsamras tillgangligheten for rorelsehindrade méanniskor.

Antagligen ar det inte ndgon vidare idé att skapa en handelsplats pa ett stalle som ar sa blasigt
som Slussen dar det pa grund av temperaturskillnader mellan Malaren och Saltsjon standigt
skapas vindar.

Parker

Vi stéller oss kritiska till att Slussens grona lunga idag, Sjobergsplan, kommer att schaktas
bort och de for Slussen nio karaktarsskapande popplarna avverkas. Givetvis bor Sjobergsplan
ses som en tillgang nar forslagets stérre park anlaggs. Med tva parker kan andelen gronmark
vid Slussen 6ka rejalt. I och med ett varmare klimat kommer behovet av grénska i staderna att
oka (gronskan kan sénka lufttemperaturen med en till tva grader) och darfor ar det viktigt att
tanka i ett langsiktigt perspektiv i planeringen och inte bara pa vad som passar eller inte
passar just nu.

I och med byggandet av nya Slussen kommer det att finnas en unik mojlighet att géra nagot
annat an en traditionell park med bara grasmattor och trad. Vart forslag ar att man planterar
trad, buskar och blommor sa att man skapar en funktionell mangfald som bidrar till
Stockholms gronstruktur. De nya parkerna vid Slussen skulle kunna fungera som s.k. stepping
stones (spridningsoar) for Stockholms rika djur och vaxtliv. Pa sa satt kan de nya
parkmiljoerna inte bara utgora véalbehovliga rekreativa inslag i stadsmiljon utan ocksa bidra
till stadens ekologiska infrastruktur. Detta skulle kunna bli ett utmarkt exempel pd hur man
aven i stadsmiljo kan framja att naturen skapar ekosystemtjanster at oss.

Byggnader

De tva glasbyggnader som planeras kommer med stor sannolikhet inte att uppfylla Boverkets
normer for energiforbrukning. | och med att de ar gjorda av glas kommer det ga at mycket
energi pa vintern for att varma byggnaden och pa sommaren for att kyla ner den. De kommer
inte att vara sa genomskinliga som man kan fa intrycket av i forslaget utan de kommer att bli
smutsiga av partiklar och olika fororeningar. Dessutom kommer de att skymma utsikten fran
Sodermalmstorg och forsamra upplevelsen av Stockholms landskapsprofil.

De planerade husen framfor KF-husen gor ocksa att Slussens speciella atmosfar forsvinner.
De &r valdigt massiva, vilket kan komma att upplevas som trangt till skillnad mot dagens



Slussen som &r vildigt luftig”. Till detta ska l&ggas att husen utanfér KF kommer att
skymma utsikten och ta vattenomrade i ansprak.

HGjning av havsnivan

Nar man planerade Slussen férra gangen hade man ingen aning om vilken otrolig
samhallsutveckling som skulle ske under 1900-talet. Vi vet saklart inte vad som kommer att
ske under de narmaste 100 aren heller, men i vissa avseenden tycker vi att man bor planera
utifran den kunskap vi anda har idag. Arktiska radet har nyligen skrivit i en rapport att man
beréknar att havsnivan om 90 ar kommer att vara mellan 90 cm och 1,6 m hégre an idag. Det
far manga och stora foljder for hela samhallet. Vad galler Slussen &r det da viktigt att
verkligen ta i beaktande vad som kan handa med tunnelbanan och se till att man i mojligaste
man undviker att fa in saltvatten till Malaren eftersom det skulle forstéra den som vattentakt.
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