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Angaende forslag till arbetsplan fér Haningeleden 1

Detta yttrande har utformats i samrad med Naturskyddsforeningen i Huddinge.

Sammanfattning

Naturskyddsfdéreningen anser att forslaget till arbetsplan for Haningeleden 1 i den foreslagna
utformningen strider mot vaglagen 38a, miljobalken 1 kap. 1 §, 2 kap. 3 § samt 3 kap. 6 §, och att det
saledes inte finns utrymme for Trafikverket att faststélla planen.

For detta talar dessutom att huvuddelen av det underlag Trafikverket redovisar, inklusive
miljokonsekvensbeskrivningen, inte uppfyller de krav som stélls i nuvarande miljébalk. Dels ar
underlaget framtaget med utgangspunkt fran de mildare generella krav som géllde enligt davarande
naturresurslagen och motsvarar saledes vare sig nar det galler sakunderlaget eller betraffande
lamplighetsbedomningen kraven i nuvarande miljobalk, dels baseras bedémningarna i huvudsak pa ett
helt annat objekt &n det aktuella med bl a betydligt Iagre trafikvolymer &n den vdg man nu avser att
bygga.

| Trafikverkets underlag visas entydigt att om vagen skulle fa sa stora trafikvolymer som man raknar
med — upp till 40 000 fordon per dygn 2030 — sa ar den foreslagna 2+1-l6sningen inte tillracklig och
trovardig, utan vagen maste redan fran borjan eller i ett senare skede utvidgas till en 2+2-vag. Darmed
skulle den utbyggnad av Sédertdrnsleden som planeras (Haningeleden 1 + Botkyrkaleden)
sammantaget fa en sa lang fyrfilig strackning att projektet maste provas av regeringen enligt
miljobalken 17 kap. 1 §, 2 st. Aven av denna anledning saknas utrymme for Trafikverket att faststélla
den redovisade planen.

Om Haningeleden 1 byggs bér den inte dras genom Flemingsbergsskogens naturreservat, istallet bor
i forsta hand nuvarande véagdragning forbattras.

Byggs leden i den foreslagna dragningen maste huvuddelen av strackningen ldaggas i tunnel sa att
intranget i Flemingsbergsskogens naturreservat begransas sa att projektet inte strider mot
lagstiftningen. Nér jarnvégen skulle ratas och dras genom samma riksintresse som nu &r aktuellt, fann
man att detta endast var tillatet om jarnvagen lades i tunnel. Stérningen fran Haningeleden 1 bedéms
bli minst lika kraftig som for jarnvagsdragningen varfér samma bedémning som gjordes for jarnvagen
rimligen maste goras aven i detta fall. Med den kraftigt okade trafik man nu utgar fran ar tidigare
invandningar mot en tunnellésning inte langre relevanta.
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Mycket stora intrang

Alla berorda, inklusive Vagverket/Trafikverket, &r ense om att Haningeleden 1, i det utférande som
foreslas, kommer att innebara mycket stora negativa effekter pa Flemingsbergsskogens naturreservat
och omradet Agesta-Lida, riksintresse for friluftslivet. Till de vérsta effekterna hor en kraftig, ny
barriér for djur och ménniskor, en ny mycket omfattande bullerstérning i ett av de tystaste strre
omradena i Stockholmstrakten, samt en mycket kraftigt 6kad storning eller direkt utplaning av
livsmiljoer for rodlistade eller kansliga arter som jérpe, tjader, ullticka, veckticka, kandelabersvamp
och vit vedfingersvamp. | det nya utfkade projekt som nu planeras blir givetvis effekterna &nnu stérre.

Redan for det tidigare, mindre projektet beskrevs effekterna av lansstyrelsen pa foljande satt i ett

yttrande 1994-02-08:
"Trots alla atgarder som gjorts for att minska barriareffekten och anpassa leden till landskapet
kommer leden att innebéra ett stort ingrepp i det nu orérda omradet. Vagen delar upp omradet
och bryter kontakten mellan de mera hoglanta delarna av omradet och strandomradet langs
Orlangen. Omradet kommer inte att ha kvar sin speciella karaktar av orérdhet. Detta innebar
att en av vardekarnorna inom det samlade riksintresseomradet spolieras. Lansstyrelsen gor
darfor bedémningen att det intrang som leden medfoér kommer att bli sa stort att det patagligt
skadar riksintresset for friluftsliv."

| samband med att lansstyrelsen 2002-12-19 tillstyrkte den da aktuella arbetsplanen konstaterade
myndigheten:
”Omradet ger ett markligt vilt intryck, framst genom férekomsten av stora mossar av
Norrlandskaraktar”. Ner mot sjon Orlangen och Flemingsbergsviken finns uppodlade
dalgangar som vid Stensattra. Stranderna langs Kvarnsjon, som avgransar omradet i séder har
begransad tillganglighet pa grund av fritidsbebyggelse, medan Flemingsbergsvikens sydvéstra
strand ar tillganglig utefter nastan hela sin langd.

Harutover ar omradet dar leden passerar av stor betydelse som narrekreationsomrade for
bostadsomradet i Visattra. Enligt 2 kap. 68 i naturresurslagen (NRL) ska behovet av omraden
for friluftslivet i nérheten av tatorter sarskilt beaktas. Odlingslandskapet vid Stenséttra har
kulturvarden som &r av stort intresse aven for friluftslivet. Det ingar ocksa som en del i
riksintresset for friluftsliv.”*

Dessa formuleringar ska, som ndmnts, bedémas mot bakgrund av att den trafikanldggning som nu
planeras i alla avseenden &r betydligt stérre dn den lansstyrelsen uttalade sig om 1994 och 2002.

Provning enligt miljobalken 17 kap. 1 §, 2 st.

| ett av de underlag som remitterats konstaterar Trafikverket: Prognosen foér Haningeleden 1 ar ADT
25 000 fordon &r 2030. Vagtypen som klarar den trafiken &r en 2+2 vég enligt VGU.”? Den prognos
om ADT 25 000 fordon fér &r 2030 som forslaget till arbetsplan bygger pa, férutsétter emellertid dels
att Forbifart Stockholm inte bygagts, dels att trafikokningen i regionen avstannar. | de underlag for
Haningeleden 1 som Trafikverket i andra sammanhang utgar fran liksom i Huddinge kommuns
planering beraknas trafiken 2030 pa Haningeleden 1 istallet uppga till 35-40 000 fordon per dygn. |
rusningstid vantas trafiken i ena riktningen uppga till 1600 fordon per timme, dvs nara den niva pa
1800 fordon per timme vid vilken Trafikverket bedomer att framkomligheten pa 2+1-vagar snabbt
forsamras pa grund av kobildning.

Om den stora trafikokning Trafikverkets planering baseras pa ocksa intraffar, maste det bedémas som
mycket osannolikt att en 2+1-16sning for Haningeleden 1 i langden kommer att racka. Det man
planerar ar darfor, i realiteten, en vag som sa smaningom ska byggas i 2+2-utférande och det &r, enligt
var uppfattning, sjalvklart att hela den nya delen av Sodertérnsleden, dvs bade Haningeleden 1,
Botkyrkaleden och Masmolénken, maste bedomas och provas med denna utgangspunkt.

! Det bor dessutom pépekas att den handldggande tjanstemannen vid lansstyrelsen ansdg att planen stred mot
lagstiftningen och anmélde avvikande mening mot godkannandet av planen.
2 ADT = Arsdygnstrafik. VGU=Vagar och gators Utformning, Trafikverkets handbok




Det enda végande skél Trafikverket kan ha for att i nuldget inte redovisa detta &r att om man skulle
planera en 2+2-16sning langs hela strackan Masmo-Gladd skulle det krévas en sérskild
tillatlighetsprovning av regeringen enligt miljobalken 17 kap. 1 §, 2 st., en process som givetvis skulle
kunna forsena byggstarten. Icke desto mindre ingar den redovisade planen for Haningeleden 1 i ett
nytt, storre vagprojekt som omfattas av prévningskravet: > motorvagar och motortrafikleder samt
andra vagar med minst fyra korfélt och en strackning av minst tio kilometer”’.

Den redovisade planen kan saledes inte faststéllas med mindre an att regeringen dess forr innan
beslutat ge projektet tillatlighet enligt miljobalken. Ett beslut av Trafikverket att faststalla den aktuella
arbetsplanen skulle mot denna bakgrund, enligt Naturskyddsfdreningens uppfattning, inte vara giltigt.
Om Trafikverket ar angelaget om att sa snart som mojligt genomfora de aterstaende delarna av
Sodertornsleden, bor man darfor sa snart som mojligt lamna in en ansokan till regeringen om
tillatlighet for hela den nya strackningen av Sodertornsleden Masmo-Gladd Kvarn.

Strider mot RUFS 2010

Man kan konstatera att de totala trafikvolymer for 2030 som Trafikverkets planering av Haningeleden
1 bygger pa, ligger langt dver de nivaer som den nyligen antagna regionala utvecklingsplanen RUFS
2010 baseras pa och &r oférenliga med RUFS mal att mellan 2005 och 2030 minska
koldioxidutslappen fran végtrafiken i Stockholms lan med 30 procent.

Utga fran 0,5-alternativet, i andra hand tunnel

Om man tar RUFS pa allvar bor utgangspunkten for vagplaneringen i omradet vara att nuvarande
vagdragning utvecklas enligt det s k 0,5-alternativet. | andra hand bor planeringen inriktas pa att i
huvudsak tunnelforlagga vagen vid dess passage genom riksintresset for naturvard och friluftsliv sa att
de annars mycket omfattande skadorna pa natur- och friluftsvardena kan reduceras till acceptabla
nivaer.

Naturskyddsféreningen anser att den foreslagna dimensioneringen av vagstrackningen inte ar
trovardig. | underlagsmaterialet forutses, som namnts, trafikvolymer per dygn pa 35-40 000 fordon, i
rusningstid 1600 fordon per timme i vagens ena riktning. Med trafikvolymer pa dessa radikalt hogre
nivaer an vad som den tidigare hanteringen utgatt fran forandras pa flera satt forutsattningarna for
planeringen. Med betydligt storre trafikvolymer 6kar intrangseffekter och annan miljéstérning
samtidigt som den samhallsekonomiska nyttan i form av restidsvinster 6kar dramatiskt. Mot denna
bakgrund anser Naturskyddsforeningen att man for Haningeleden 1 maste stalla krav som nér den nya
jarnvagstunneln for knappt 20 ar sedan skulle dras genom riksintresset Agesta-Lida: ’Under
forutsattning att jarnvagssparet i vasentliga delar dras i tunnel behalls det funktionella sambandet for
friluftslivet och darmed férhindras inte jarnvagsstrackningen av riksintresset for friluftsliv.”?

Synen pa denna typ av intrdng har inte blivit mera tilldtande sedan jarnvagstunneln provades, det
potentiella intranget inte mindre, de samhéallsekonomiska forutsattningarna inte mindre tvingande an
nér jarnvagstunneln godkéndes.

Marten Wallberg, ordférande
Naturskyddsféreningen i Stockholms 1an
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