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Naturskyddsforeningens i Stockholms lan synpunkter pa forslag till
arbetsplan for Forbifart Stockholm

Ambitionerna i RUFS 2010 och Cederschidldsférhandlingen har dndrat forutsattningarna

En central utgangspunkt for det redovisade forslaget till arbetsplan ar den gallande regionala
utvecklingsplanen for Stockholms 1an, RUFS 2001 — se t ex vagutredningen. Ett av de huvudsyften
som anges for Forbifart Stockholm ar att tillgodose ambitionerna i RUFS 2001. | detta ligger bl.a.
forutsattningen att vagtrafikarbetet i Stockholmsomradet véntas 6ka kraftigt, i storleksordningen 70-80
procent.

Just nu &r Stockholms lans landstings Regionplanenamnd i begrepp att besluta om en uppdatering av
den regionala utvecklingsplanen. P4 en i sammanhanget avgérande punkt skiljer sig det uppdaterade
planforslaget, RUFS 2010, radikalt fran det underlag arbetsplanen bygger pa, namligen bedémningen
av det framtida trafikarbetet.

RUFS 2010 har som ett dimensionerande mal faststallt den ambition som ingar i den s.k.
Cederschioldsuppgorelsen, d.v.s. att koldioxidutslappen fran vagtrafiken i lanet mellan 2005 och 2030
ska minska med 30 procent. For att klara denna ambition krévs, enligt RUFS 2010, inte bara
dramatiska tekniska forbattringar av fordonen utan ocksa sa kraftiga ekonomiska styrmedel att
vagtrafikarbetets 6kning begrénsas till drygt 30 procent. Jamfort med de prognoser arbetsplanen
bygger pa maste saledes var fjarde bil bort vilket givetvis radikalt forandrar forutsattningarna for det
projekt arbetsplanen beror.

De forutsattningar Vagverkets forslag bygger pa, galler saledes inte langre. Mot denna bakgrund anser
Naturskyddsfoéreningen i Stockholms lan att VVagverket bor dra tillbaka forslaget till arbetsplan och
aterigen se 6ver infrastrukturplaneringen och 6vervaga om de motiv som tidigare framforts for
projektet alltjamt galler, &ven om 25 procent av den beraknade trafiken férsvunnit. Enligt foreningens
uppfattning forefaller det mérkligt om behovet av projektet skulle vara mer eller mindre helt
oberoende av de framtida trafikvolymerna.

En reviderad prévning enligt fyrstegsprincipen

Genom att stalla sig bakom den s.k. fyrstegsprincipen har riksdagen upprepade ganger markerat att
man anser att trafikproblem i forsta hand bor 16sas med andra atgarder an nyinvesteringar. Med
betydligt lagre trafikfloden an man i den tidigare planeringen utgatt fran borde forutsattningarna att
hantera de aktuella trafikproblemen utan den nya, stora motorleden, vara betydligt mera realistiska och
intressanta. Med tanke pa de valdiga varden, bade ekonomiska och miljoméassiga, som star pa spel sa
utgar vi fran att \Vagverket genomfor en sadan, reviderad prévning av behovet av Férbifart Stockholm.

Marten Wallberg
Ordférande

Naturskyddsféreningen i Stockholms lan
www.naturskyddsforeningen.se/stockholm

Kansli Telefon & e-post Plusgiro & org.nr
Norrbackagatan 80 Tel: 08-644 52 70 822663-1
113 41 Stockholm kansli.stockholm@naturskyddsforeningen.se 802016 —3138



http://www.naturskyddsforeningen.se/stockholm�
mailto:kansli.stockholm@naturskyddsforeningen.se�

	Naturskyddsföreningens i Stockholms län synpunkter på förslag till arbetsplan för Förbifart Stockholm
	Ambitionerna i RUFS 2010 och Cederschiöldsförhandlingen har ändrat förutsättningarna


