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Kollektivtrafik och klimat

I lansplanen presenteras inga preciserade mal for kollektivtrafiken vilket & anmarkningsvart
och de satsningar pa kollektivtrafiken som finns i planen ligger tyvarr ofta langt fram i tiden.
Detta tillsammans med risken for fordyringar av andra projekt gor att det finns risk for att
satsningarna kommer att omojliggoras. Sarskilt riskfyllt ar det att Forbifart Stockholm rasar
ivag kostnadsmassigt vilket bl.a. kan innebéra att utbyggnader av dubbelspar till Nynashamn
inte blir av och att Lidingdbanan maste laggas ner. Planerade satsningar sker vidare i
huvudsak pa forbattrade bytespunkter samt utbyggnad av bussterminalerna i Gullmarsplan
och Bromma.

For att na vissa av de nationella miljomalen samt att klara de klimatmal som satts upp ar det
viktigt att styra over resandet fran bil till kollektivtrafik. Tyvarr sa ar detta nagot som enligt
lansplanen kommer att ga at andra hallet, dvs kollektivtrafiken kommer att forlora resenérer
till bilen. En anledning till detta far sagas vara att planen i princip bara ar en utveckling av
den s.k. Stockholmsoverenskommelsen (med undantaget att lansplanen innehaller farre
kollektivtrafiksatsningar) i vilken man forutser att kollektivtrafikandelen ska minska.
Forslaget till 1ansplan understodjer tyvarr denna utveckling. Enligt miljokonsekvens-
beskrivningen berdknas Stockholmsdverenskommelsen bidra till att

bilkderna ar 2030 kommer bli 5-8 ganger varre an idag. Detta beror till stor del pa att
biltrafikens andel i hogtrafik beraknas oka fran 39 till 50 procent samtidigt som
kollektivtrafikens andel av resandet i lanet minskar fran 42 till 37 procent. Miljomalet for
Stockholmsoverenskommelsen om att minska koldioxidutslappen fran trafiken med 30 % till
2030 riskerar enligt berakningarna att helt komma pa skam.

Miljokonsekvensbeskrivningen talar istéllet om en 6kning av koldioxidutslappen fran
regionens vagtrafik med 6ver 40 procent. Med tanke pa det allvarliga miljéhot som vérlden nu
star infor ar det minst sagt en markligt att lansplanen har som utgangspunkt att forverkliga
denna negativa utveckling.

Fyrstegsprincipen har inte styrt utformningen
Fyrstegsprincipen beskrivs pa féljande satt i den proposition som ligger till grund for
planarbetet:
"I enlighet med fyrstegsprincipen (se vidare avsnitt 6.5) ska olika lésningar pa problem och
brister i transportsystemet Gvervagas. Forst provas atgarder som kan paverka transport-
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behovet och valet av transportsatt, t.ex. planering och prissattning. | ett andra steg studeras
atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintliga trafikanlaggningar och fordon, bl.a.
trafikreglering och information. I steg tre undersoks mojligheterna att genomfora begransade
ombyggnader av vagar och jarnvagar, medan behovet av nyinvesteringar och storre
ombyggnadsdtgdrder overvdgs i steg fyra.” (Prop 2008/09:35, s 80-81)

Poangen med principen &r saledes att man ska betrakta nybyggnation som en nodlosning och
helst ska man &ven undvika ombyggen av infrastrukturen. Problem i transportsystemet ska
forsta hand l6sas genom att paverka transportefterfragan eller nyttjandet av den befintliga
infrastrukturen.

Tyvarr ar det sa att fyrstegsprincipen inte pa nagot satt verkar har styrt utformningen av
lansplanen. Fyrstegsprincipen presenteras endast som ett satt att dela in atgarder i olika
kategorier, inte som en metod att begransa satsningarna pa om- och nybyggen. Inga anslag
finns heller for t ex attitydpaverkan som ar en viktig del av principen.

Cykel

| forslaget presenteras inga mal om sambandet mellan cykling och kollektivtrafik. Detta ar
sardeles olyckligt da det i de flesta storre stadsplaner och regionplaner numera trycks oerhort
hart pa hur dessa tva trafikslag ska bidra till en hallbar utveckling och hur de framférallt kan
samverka for att na det malet. Foreningen efterlyser darfor kraftfulla analyser och forslag till
hur ett effektivt samband mellan cykling och kollektivtrafik ska forverkligas.

Finansieringen oséker

Enligt lansplanen ar finansieringen av manga projekt fortfarande mycket oséker, for att inte
sdga svajig. Detta géller inte minst Forbifart Stockholm som ocksa ar det ojamforligt storsta
projektet. Enligt planen for det projektet ska staten sta for en mindre del och huvuddelen ska
finansieras av intakterna fran trangselskatten. Dock ar det fortfarande holjt i dunkel hur denna
huvuddel konkret ska bidra till finansieringen. Enligt finansieringsplanen &r det ocksa
meningen att ett stort antal kommuner ska vara med och bidra till projektens forverkligande.
Dock sa finns det inte forutom i enstaka fall, sa vitt foreningen vet, nagra skrivna avtal med
kommunerna. Da kommunerna i de flesta fall helst vill att staten eller intakterna fran
trangselskatten ska sta for finansieringen gor det deras bidragande andel oerhort osaker.
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