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Overgripande synpunkter

Foreningen valkomnar manga av de resonemang och konkreta forslag som ingar i samradsforslaget. Pa
flera stallen poéngteras betydelsen av att bevara och utveckla de stora gronomraden som finns i staden.
Man noterar ocksa att en storre befolkning i regionen okar behovet av att ge ett stabilt och trovardigt
skydd mot exploatering for de aterstaende gronomradena — ju storre befolkning, desto lagre gronyta
per capita. Det ar ocksa viktigt att gronomradena hanteras utifran ett utvecklingsperspektiv dar skyddet
inte enbart handlar om att utestanga exploatering utan dar det samtidigt ar viktigt att utveckla
omradenas kvaliteter, bl. a. genom att starka och ateruppratta forsvagade lankar i de grona sambanden.
Planeringens stora utmaning ar att skapa goda livsmajligheter for en vaxande befolkning pa ett satt
som innebdr att gronomradena bevaras och utvecklas samtidigt som energi- och resursanvandningen
dampas. Nagra huvudinriktningar for att lyckas med detta &r dels att etablera och effektivt utnyttja
goda kollektivtrafiklagen dels ge ett stabilt lagstadgat skydd for gronomradena. Tva atgarder ar
centrala — smarta trangselskatter och lagstadgat skydd i form av natur-/kulturreservat resp.
nationalstadspark.

Med effektiva trangselskatter (kopplade till en offensiv satsning pa kollektivtrafiken) kan behoven av
ny infrastruktur begrénsas samtidigt som goda kollektivtrafiklagen blir mera attraktiva. Detta skapar i
sin tur battre underlag for en effektiv, resurssnal utveckling av bostadsmiljoer, handel och
arbetsplatser med hog tillganglighet och lag energianvandning. Genom att forstarka den grona
kilstrukturen och expandera bebyggelsen i straken daremellan far alla god tillgang till naturen.

Idén om en tatare, mera effektiv stad finns utvecklad pa manga stéllen i forslaget, vilket foreningen
uppskattar. Tyvarr avviker framfor allt planerna pa stora vagutbyggnader, som enligt forslaget helt ska
utga fran den s.k. Stockholmsférhandlingen, fran detta tankande. Blir planerna verklighet ar det
oerhort stor risk att klimatmalen missas helt. Satsningen pa Forbifart Stockholm ar sarskilt olycklig.
Problemet med detta projekt ar inte bara de betydande ingreppen i vardefulla natur- och kulturmiljéer.
Huvudproblemet ar i stéllet att Forbifarten uppmuntrar till ett mera utspritt boende- och
exploateringsmonster som driver upp trafikarbetet och ytterligare krav om ny infrastruktur, skarper
trycket mot regionens gronomraden, 6kar energi- och resursanvandningen och forsamrar underlaget
for effektiva storskaliga system for kollektivtrafik, energiférsérjning, sophantering etc. Forbifart
Stockholm &r en idé som helt enkelt gar rakt pa tvars med de tankar om att utveckla en tatare,
effektivare stad som ségs vara ett av huvudsyftena med planen.
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Trafik

Allmaént

Enligt Stockholmsforhandlingens konsekvensanalys véntas bilkderna i regionen fram till 2030 6ka 5-8
ganger. Detta ar en dalig losning for bilisterna och innebar successivt forsamrad framkomlighet for
varutransporter, SL-bussar och privatbilister. Samtidigt &r det uppenbart att det &r kvaliteten pa
kollektivtrafiken som avgor hur hela trafiksystemet fungerar. Koer pa Essingeleden stor inte pendeltag
och T-bana, men sa snart spartrafiken kranglar sa marks det i vagnatet. Forbattrad kollektivtrafik ar
darfor bade ett satt for regionen att ta ansvar for klimatkrisen, men ocksa en prioritering som gynnar
bilisterna. Utan en bra spartrafik stannar vagtrafiken i Stockholm.

Smarta tréngselskatter

En enig grundlagsutredning foreslar att regeringsformen andras pa ett satt som gor det mojligt for
riksdagen att via lag lagga ansvaret for trangselskatterna hos kommuner och landsting. Hur en sadan
lagstiftning konkret utnyttjas blir avgorande for méjligheterna att dampa konflikten mellan & ena sidan
befolkningsexpansionen och & andra sidan stravan att bevara regionens gronomraden sa att
befolkningen aven i framtiden har god tillgang till naturupplevelser. Konsekvenserna av en sadan
nyordning tycks inte alls ha beaktats nar samradsforslaget utarbetats.

Foreningen gjorde 2003 en testkorning hos davarande Transek kring vad som skulle kunna
&stadkommas med ratt begransade finputsningar pa den existerande trangselskatten.*

Kraftfulla kollektivtrafiksatsningar

| Stockholm, precis som i Europas 6vriga storstadsregioner, har tillgangen till ett val utbyggt nat av
allmanna kommunikationer varit en given forutsattning for fortsatt expansion pa ett effektivt och
miljovanligt satt. | samradsforslaget finns ambitionen att utveckla attraktiva stadsmiljoer i goda
kollektivtrafiklagen. Foreningen har rapporten ”Hallbara forbindelser”? visat p& snabba, effektiva och
kostnadseffektiva infrastruktursatsningar som ett férsta led i en kollektivtrafiksatsning, férutom de
som redan ar under planering. Forslaget bygger pa en finansiering fran intékterna av trangselavgifter.

Nej till Forbifart Stockholm

Projektet skulle innebdra dels stora ingrepp i Jarvaféltet, dels stimulera en samhéllsutveckling som
ytterligare skarper konflikten mellan befolkningstillvéxten och tillgangen till naturupplevelser. Denna
vagdragning bor tas bort ur forslaget. Projektet bidrar ocksa, tillsammans med stora delar av
Stockholmsforhandlingen, till att i stort sett omaéjliggora att klimatmalen i regionen nas.

Cykelatgarder
Foreningen ser det som mycket positivt att cykeltrafiken omnamns i forslaget till den nya

oversiktsplanen. Antalet cyklister okar kraftigt i Stockholm enligt Trafikkontorets matningar, bade pa
arshasis och per rullande femarsperioder. Idag cyklar 150 000 medborgare — enbart i och kring
innerstaden — i Stockholm. Det &r darfor nodvandigt att beakta cykeltrafiken i alla relevanta
plandokument i staden, sa som man t.ex. alltid gér med biltrafiken och kollektivtrafiken.

Om cykeltrafiken utelamnas med oklara formuleringar och utan specifika mal eller riktlinjer i
oversiktsplanen riskerar den att helt gldommas bort i det konkreta arbetet med t.ex. detaljplaner. Det &r
darfor viktigt att mal kring lokal och regional cykeltrafik (inklusive parkeringsmajligheter for cykel)
formuleras pa ett konkret satt i Gversiktsplanen sa att det utgor ett stod for tjansteman som utarbetar
detaljplaner. Ett 6vernangande mal maste naturligtvis vara att antalet cyklister och cykelresor ska oka
som en del i att klara av att uppfylla bade lokala, regionala och nationella miljémal — och
internationella 16ften ang. klimatfragor. Mal och riktlinjer for cykeltrafiken finns tydligt formulerade i
de av Stockholms fullméktige antagna cykelplanerna for inner- och ytterstaden samt andra dokument
som t.ex. "Cykeln i staden — utformning av cykelstrak i Stockholms stad”. Cykelparkeringsfragan

! http://www.stockholm.snf.se/bibliotek/rapport/SNF _trafikopt avg.pdf
2 http://www.stockholm.snf.se/bibliotek/rapport/hallbarforbindelser07.pdf
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maste lyftas fram sérskilt i 6versiktplanen eftersom dagens brist pa sadana idag ar klart hammande for
okad cyklism. Cykeln ar idag ett s& pass viktigt fordon i Stockholm att det fortjanar ett eget avsnitt i
oversiktsplanen och ska ej klumpas ihop med andra trafikslag sdsom skett nu i remissversionen till nya
Oversiktsplanen

Gronstruktur

Genomfor bildningar av naturreservat

Det bor tydligt framga att de naturreservat som ligger i ”pipeline” for genomforande snarast bor
genomforas. Detta saknas i forslaget. Det géller framforallt Arstaskogen med Arsta holmar, Norra
Djurgarden, Jarva friomrade (dessa finns med i Lansstyrelsens rapport Aldrig langt till naturen fran
2003), Alvsjoskogen, Ragsveds friomrade, Kyrkhamn-Lovsta. Till dessa omréden ska tillaggas
foljande som i framtiden bor bli skyddade: Fagersjévagen med Farstanaset, Ekopark Syd som bl.a.
innefattar Majrosskogen och Magelungen. Detta for att, enligt intentionerna i dversiktsplanen, sékra
gréna samband bade i staden och i dess kranskommuner.

Stockholm drivande for att etablera natverk/férbund fér mellankommunal samordning

| oversiktsplanen namns vikten av mellankommunalt samarbete vilket féreningen haller med om. Det
namns dock inget om gronstrukturen i detta sammanhang. Gronstrukturen i Stockholm, framférallt i
de delar som ingar i Storstockholms grona kilar (Jarvakilen, Tyrestakilen, Hanvedenkilen,
Bornsjokilen och Gorvalnkilen), slutar oftast inte vid kommungréansen vilket gor att det maste
etableras mellankommunala natverk. | dag &r ibland bristen pa kontakt kommunerna emellan
hapnadsvackande stor. Till detta kommer att politiska lasningar som med stod av det kommunala
planmonopolet riskerar att medféra att gronstrukturplanering ver kommungranser uteblir. Detta &r
mycket allvarligt infor framtiden och hotar intentionerna att bevara och utveckla de gréna kilarna for
alla de socio-kulturella varden och ekosystemtjanster som aktivt bidrar till langsiktig hallbarhet och en
attraktiv region. For en lyckad mellankommunal samordning krévs “helikopterseende” och det borde
da ligga pa regional niva att fa till stand en sddan samordning. Stockholm bor som klart storsta
kommun i lanet vara drivande i processen att fa en lamplig aktor att ta initiativ till nagot som kan
liknas vid ett nétverk eller forbund for Storstockholms grona kilar. Huvudaktdren kan vara ansvarig
for att det i respektive kil bildas natverk mellan de kommuner som ingar i kilen. Dessa natverk arbetar
sen med kilspecifika projekt. Sjalvfallet bor dven representanter for friluftsliv, ideell naturvard m.m.
inbjudas att delta i natverket/férbunden.

Stadsplanering

Allmént

Det &r mycket positivt att ett stort kapitel i forslaget tillagnas stadsbyggnadsstrategier. Hur
stadshyggnaden planeras och utfors har i hogsta grad inverkan pa hur véal man lyckas driva
utvecklingen vidare mot en hallbar sadan. Rent allmant ar foljande punkter exempel pa vad som bor
finnas med som &vergripande mal vad galler stadsplaneringen:

— Vérna goda livsmiljoer for manniskor, djur och véxter.

— Anvand de grona och de bla vardena som centrala varden i ett attraktivt stadsbyggande.

— Bygg vidare pa befintlig struktur - undvik nya stora exploateringar pa jungfrulig mark.

— Skapa narhet — inte avstand och transportbehov.

— Bevara vild natur och sammanhéngande gronomraden och skapa nya grona omraden.

— Miljoétankande ska genomsyra alla led vid nybebyggelse och omfatta alla aktérer som deltar.
— Gynna gang, cykel och kollektivtrafik.




— Blanda arbete, bostad, utbildning, handel och service, men lokalisera verksamheter med
manga besokare i centrala lagen.

— Tillfredsstall barns behov med plats for lek och rorelse, trafikmiljon ska gora det mojligt for
barn att sjalva forflytta sig utan att bli skjutsade med bil.

Bebygg Bromma flygplats

Behovet av redan exploaterad mark har 6kat enormt och taget kommer att ersatta inrikesflyget de
kommande tio aren. Att bebygga Bromma flygplats &r helt i linje med tanken om att bygga staden inat.
Féreningen visade under hosten 2007 en plan for hur det skulle kunna se ut om Bromma flygplats
bebyggdes. Planen visade att 50 000 boende och arbetande skulle rymmas pa ytan som den nuvarande
Bromma flygplats upptar®. Om Bromma flyget till stor del ersattes med klimatsmart tdg vore det en
stor vinst ur klimatsynpunkt for staden och nationen som helhet. Att riva upp det nuvarande avtalet
med Luftfartsverket ar alltsa en atgard for framtiden.

Marten Wallberg
Ordférande

* Se "Bromma efter flyget”: http://www.stockholm.snf.se/efterflyget.htm
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