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sparburen kollektivtrafik i Stockholm nordost.

Sammanfattning

Naturskyddsforeningen i Stockholms lan anser att:

1. En upprustning av Roslagsbanan enligt UA 6 &r att fororda.

2. Vart att utredas ar alternativen att utveckla Roslagsbanan ytterligare genom att forlanga den
planerade tvarbanan fran Solna station till Universitetet for att skapa en vastlig forbindelse
och att férlanga Roslagsbanan till Rimbo och eventuellt Norrtélje.

3. I vantan pa en fordjupad analys av Jamforelsealternativet bor man dra dubbelspar
Galoppfaltet-Akersberga och Roslags-Nasby -Vallentuna samt géra en omdragning med ny
station vid Arninge.

4. Satsning pa UA 4 eller UA 7 skulle kunna vara tva alternativ om pengar och tid fanns.

5. Alternativen med pendeltag uppvisar i nulaget en alltfor hog kostnad i pengar, tid och
natur/miljo i forhallande till nyttan .

Allmant

Att det nu gors kraftfulla forsok till att utveckla den sparbundna trafiken i denna sektor ser
féreningen som mycket positivt. De studerade satsningarna kan bidra till effektivare
transporter genom minskat bildkande och ocksa bidra till att klimatmalen uppnas. Ett viktigt
mal med ny eller upprustad infrastruktur maste vara att motverka en s.k. utglesning av
regionen genom att koncentrera satsningar till enstaka och helst befintliga centra. Viktigt ar
ocksa att pa alla sétt undvika att exploatera i den regionala gronstrukturen. Enligt forstudien
sa skiljer sig de sju alternativen kraftigt at vad galler framst kostnader och byggtid men dven
vad galler trafiknyttan bade pa kort och pa lang sikt. Nar det galler kostnader och byggtid star
pendeltags- och tunnelbanealternativen i en sarstallning. Beaktande av fyrstegsprincipen visar
att de alternativen tillsammans med en utbyggnad av Roslagsbanan till City &r de alternativ
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som kraver att man gar anda till steg fyra i principen. Det enda alternativ som klarar sig vid
steg 3, "forbattringsatgarder av befintligt system”, ar alternativet med dubbelspar, langre tag
och hogre hastigheter pa Roslagsbanan. Det ar ocksa ett mycket kostnadseffektivt alternativ.

Alternativen

Forstudien redovisar sju olika alternativ (UA 1-UA 7) till utbyggnad/forbattring av
sparbunden kollektivtrafik i sektorn Stockholm nordost. UA 1 — UA 3 géller utbyggnad av
pendeltég. UA 1 stracker sig fran Solna station till Arninge, UA 2 till Akersberga och UA 3
till Norrtalje. Kostnaden ar 12-20 miljarder och byggtiden 12-17 ar. UA 4 — UA 5 galler
utbyggnad av tunnelbana. UA4 &r en forlangning av grona linjen fran Odenplan via Solna
station, Morby C, Roslags Nasby, Taby C till Arninge. UA 5 &r en forlangning av réd linje
fran Marby C till Arninge via Roslags Nasby och Taby C. Kostnaden ar 7-11 miljarder och
byggtiden 8-14 ar. UA 6 — UA 7 &r tva l6sningar med Roslagsbanan. Alternativen innebar en
Roslagsbana med dubbelspér p& Karsta- och Osterskarslinjen samt ldngre och snabbare tag
med en hastighet upp emot 120 km/timme. | UA 6 &r Stockholm Ostra slutstation och i UA 7
ar Cityomradet slutstation. Kostnaden &r 3,5 respektive 9 miljarder kronor och byggtiden ar 5
och 12 ar.

Roslagsbanan UA 6

UA 6 ger i forsta hand forbattrad regularitet och férdubblad kapacitet pa vissa banavsnitt da
dagens maximalt utnyttjade enkelsparsstrackor med invantande av tagmoten bortfaller.
Féreningens rapport *’Hallbara forbindelser””* har med ett liknande forslag. En upprustning
av Roslagsbanan medger forkortade restider bl.a. genom forbéattrad sparkapacitet som ger
goda marginaler for att insatta ytterligare snabbtag med skip-stopkorning pa langre distanser.
Med férhojd kapacitet, hogre hastighet och en ny station vid Arninge samt en moderniserad
vagnpark som erbjuder fullgod handikapptillganglighet, star Roslagsbanan val rustad att svara
upp mot nordostkommunernas krav pa en snabb, effektiv och palitlig stomtrafikforsorjning till
priset av relativt mattliga investeringsbehov. Alternativet har dessutom den 6verlagset
kortaste byggtiden vilket svarar mot de akuta behoven av kapacitetsforbattringar och restids-
forkortningar som foreligger.

Utveckling av UA 6

En av nackdelarna med UA 6 ar att det inte pa ett tillfredstallande satt tillgodoser resande
vasterut med attraktiva alternativ. Ett sétt att 16sa detta ar att forlanga den planerade tvarbanan
Alvik-Solna station till Universitetet. For bra omstigning kravs da att nagon av Roslagsbanans
stationer vid Stockholms universitet flyttas till omradet vid tunnelbanan. Det &r i framtiden
aven mojligt att forlanga Roslagsbanan till exempelvis Rimbo och eventuellt Norrtélje. Detta
ar ett billigare alternativ till att bygga en helt ny normalsparig pendeltagslinje fran Solna till
Norrtélje.

Enligt forslaget behovs det goras fordjupade analyser av Jamforelsealternativet (JA) framst
vad géller bussdragningar och terminaler. | vantan pa dessa analyser foreslar foreningen att
man under tiden forstarker Roslagsbanan enligt féreningens forslag "’Hallbara forbindelser™.
| forslaget beskrivs hur man till en kostnad av runt 1,7 miljarder kronor kan dra dubbelspar
Galoppfaltet — Akersberga och Roslags-Nasby — Vallentuna samt géra en omdragning med ny
station vid Arninge.

! Hallbara forbindelser. Naturskyddsforeningen i Stockholms lan. 2007.
http://www.stockholm.snf.se/bibliotek/rapport/hallbarforbindelser07.pdf




Roslagsbanan UA 7

Att enligt UA 7 forlanga Roslagsbanan fran Stockholm Ostra skulle enligt forslaget forvisso
generera ett antal resendrer som byter till kollektivtrafik ndstan i paritet med

UA 3-UA 5. Det ger aven tillsammans med UA 2-UA 3 den stdrsta 6kningen av
medelreslangd. Men, risken ar att det kanske kommer att kosta mer an det smakar bade i tid
och i pengar. Till detta kommer en omfattande miljopaverkan under byggtiden. Det skulle
dock kunna vara ett alternativ om tid och pengar fanns och det &r inget som hindrar att man i
och med upprustningen enligt UA 6 forbereder en forlangning in till City pa nagot satt.

Tunnelbana (UA 4 — UA 5)

Alternativen uppvisar precis som pendeltagsalternativen en kostsam budget samt lang och
smartsam byggtid. Vad galler UA 5 &r det svart att se vitsen med att dra en forlangd rod linje
som direkt tangerar Roslagsbanan. Ett liknande forhallande galler for UA 4. Det alternativet
ger dock en bra forbindelse vasterut och aven in till Stockholms centrum och skulle kunna
vara ett alternativ om tid och pengar fanns. Men, en effektiv vastlig forbindelse skulle kunna
uppnas aven med foreningens forslag om att forbinda Universitetet och Solna station med
tvarbana (se ovan) och det férmodligen till en vasentligt lagre kostnad och under kortare

bygatid.

Pendeltag (UA 1 - UA 3)

Alternativen med pendeltag uppvisar en oerhort kostsam budget. Den stora kostnaden for
alternativen véger inte upp de relativt sma restidsvinster och 6kad andel kollektivtrafik-
resenarer som de genererar. Kostnaderna for miljon, naturen och friluftslivet ar ocksa stora.
Tunnellaggningen mellan Solna station och Arninge kommer paverka bl.a. Nationalstads-
parken och Rinkebyskogen pa ett negativt satt. Alternativen UA 2 och UA 3 innebér stora
ingrepp i omraden som ar vardefulla ur naturvardssynpunkt och for friluftslivet. Alternativen
skapar ocksa barriareffekter for det rorliga friluftslivet och djurlivet. Till detta kommer att
alternativen tar mycket lang tid att genomfora. Detta innebér att den nddvandiga satsningen pa
kollektivtrafik fordrojs alltfor Iang tid. I ett langsiktigt perspektiv och utifran ett fordjupat
underlag och fordjupade studier med eventuellt &ndrade spardragningar mm kan alternativen
bli intressanta.
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