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Remisssvar fran Naturskyddsforeningen i Stockholms lan

angaende nya hastighetsgranser pa nationella vagar i Stockholms

lan (TR10B 2008:610-624).

Sammanfattning

e Ett krav fran regering och riksdag ar att de nya hastighetsbegransningarna totalt
sett leder till minskade eller oforandrade koldioxidutslapp fran vagtrafiken.
Véagverket bedomer att de foreslagna hastighetsandringarna leder till marginellt
minskade utslapp.

Naturskyddsféreningen i Stockholms lan (foreningen) anser inte att det redovisade
underlaget ger tillracklig grund att tro att utslappskravet uppfylls, eftersom
Véagverket inte redovisar hur man kommer fram till sin beddmning. Daremot finns
tecken som tyder pa att viktiga effekter forsummats. Minskade utslapp fran
transportsektorn ar avgorande for att klara det nationella klimatmalet.

Foreningen anser darfor att forslaget till nya hastighetsgranser bor avvisas.

e Prognoser over forvantade koldioxidutslapp ar till sin natur osékra. Freningen
anser darfor att forslaget bor kompletteras med en plan som visar hur en
uppfoljning och eventuell justering av hastighetsgranserna ska ga till om utfallet
inte stimmer med malen for koldioxidustlapp.

e Okad hastighetsovervakning &r en viktig faktor for att vinna genomslag och bred
acceptans for de nya hastighetsbegransningarna. Minskad fortkérning &r en billig
och effektiv metod for att minska bade utslappen fran trafiken och antalet
trafikolyckor. Vagverkets attitydundersokning tyder pa att automatisk
hastighetsvervakning har ett brett folkligt stod.

Foreningen anser darfor att forslaget bor kompletteras med 6kad
hastighetsdvervakning.
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Bakgrund

Hastighetsgranserna pa de statliga vagarna ska ses éver, och ett tiostegssystem kommer att
inforas. Oversynen ska genomféras under 2008 och 2009, och planen ar att genomfora den i
tva etapper. | den forsta etappen genomfors 6versynen pa de nationella vagarna — europavagar
och viktiga riksvagar. Det dr den dversynen som detta remissvar galler. Oversynen av dvriga
statliga vagar beréknas ske under 2009.

Foreningens synpunkter

Ett krav fran regering och riksdag &r att de nya hastighetsbegransningarna totalt sett leder till
minskade eller oférandrade koldioxidutslapp fran vagtrafiken. Vagverkets bedémning ar att
de foreslagna hastigheterna leder till en marginell minskning av de totala koldioxidutsl&ppen i
Stockholms 1&n. Berékningarna som ligger till grund for den beddmningen ar emellertid inte
redovisade. Darmed ar det inte mojligt att gora en serios beddmning av huruvida kravet pa
icke okade utslapp nas eller g;j.

Foreningen vill sarskilt peka pa tva osakerhetsfaktorer.

e Hastighetsandringar tenderar att leda till &ndrade trafikfloden. | remissunderlaget
forutspas ofdrandrade utslapp pa vagavsnitt med oforandrade hastigheter, vilket tyder
pa att dessa effekter inte har analyserats.

e Hastighetsandringar pa huvudvagnatet paverkar dven hastigheterna i det angransande
vagnatet. Effekterna pa utslapp och olyckstal av sadana smittoeffekter beror pa
standarden och trafikintensiteten hos det anslutande vagnéatet. Remissunderlaget ger
ingen anledning att tro att sadana effekter har analyserats.

Dessa exempel visar pa behovet av en systemovergripande analys av effekterna av andrade
hastighetsgrénser. | ett senare skede ska hastigheterna for samtliga statliga végar i lanet ses
éver. Denna 6versyn beror betydligt fler vagar, och man kan da forvanta sig ett annu storre
behov av en systemovergripande analys for att gora en tillforlitlig beddmning av de totala
effekterna pa utslapp och trafiksakerhet.

Att berakna forvéntade koldioxidutslépp ar inte enkelt, och &ven noggranna prognoser ar till
sin natur beh&ftade med viss osékerhet. Det &r darfér motiverat att de reviderade hastigheterna
uppfyller utsldppskravet med viss marginal. Vagverket redovisar ingen uppskattning av
osakerheten i sina prognoser, vilket gor det omojligt att beddma om en sadan marginal
foreligger.

Sammantaget anser foreningen att remissunderlaget inte ger en tillfredsstéllande grund for
pastaendet att de totala utslappen &r ofdérandrade eller minskar. Tills detta visats pa ett
tillfredsstéllande satt anser foreningen att forslaget till nya hastighetsbegrénsningar bor
avvisas.

Behov av 6kad hastighetsdvervakning

Den absolut storsta utslappsminskningen berédknas ske pa en stracka dér acceptansen bedoms
som osaker (E4 Sodertélje Syd - Hallunda, TR 10B 2008:611). Detta illustrerar behovet av
bland annat 6kad hastighetsévervakning for att se till att de nya hastighetsgranserna far
genomslag.

Remissunderlaget innehaller en attitydundersokning som visar pa en bred acceptans for
anvandning av automatisk hastighetsovervakning for att minska fortkérningen. Nagra planer
pa att 6ka hastighetsovervakningen redovisas tyvarr inte.




Foreningen anser att 6kad hastighetsdvervakning &r en kritisk faktor for att revideringen av
hastighetsgranserna ska bli framgangsrik, och att forslaget bér kompletteras med sadana
atgarder.

Behov av uppfoljning och efterjustering

Som papekats ovan kan prognoser sla fel. Foreningen anser darfor att forslaget bor
kompletteras med en plan som visar hur en uppféljning och eventuell justering av
hastighetsgranserna ska ga till om utfallet inte stammer malen for koldioxidustlapp. Nagot
sadant diskuteras emellertid inte i remissmaterialet.

Naturskyddsforeningen i Stockholms lan rekommenderar darfor att forslaget kompletteras
med en sadan plan for uppfoljning och eventuell justering av hastighetsgranserna.

Marten Wallberg
Ordforande
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