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Synpunkter pa forstudie Vig E4 Norrtull-Kista

Sammanfattning

Liangs végstrickan finns stort behov av forbéttringar for att minska végens barridreffekt och
diampa bullret. Sdrskilt angelédget &r att atgdrda den mycket kraftfulla barriér for djur och
friluftsliv som nuvarande vidg utgor mellan nationalstadsparken och Jarvafiltet. Den enda av
de diskuterade 16sningarna som ger en tillfredsstéillande 16sning ar det s k langbroalternativet.

Betriffande de trafikméssiga forutsittningarna ger det material som redovisas i forstudien inte
motiv att genomfora den foreslagna kapacitetsokningen. Den allvarligaste bristen &r att
Vigverket valt att inte beakta mojligheterna att via trangselavgifter hantera risken for stora
tringselproblem.

Alternativet att bygga en ny viagtunnel "E4-tunnel” Karlberg-Jiarva krog bor ytterligare
studeras liksom en tunnel Rinkeby-Jéarva krog for viag E18.

Arendet

Omkring 2017 vintas savil den nya Norra Linken som ombyggnaden och
kapacitetshojningen av E18 Hjulsta-Kista kunna tas i drift. [ samband med dessa
kapacitetshojningar viéntas trafiken ddaremellan, dvs mellan Norrtull och Kista, 6ka ytterligare.
Detta vintas leda till 6kade problem med framkomligheten, problem som riskerar att sprida
sig bl a in i den nya tunneln Norra Lianken., vilket i sin tur kan leda till att tunneln maste
stingas av for att forhindra att trafikanterna utsitts for otillatet hoga avgashalter.

Foreningarnas synpunkter
1. Mycket angeliiget att atgéirda barriiren mellan nationalstadsparken och Jarvafiltet

I Banverkets och Vigverkets gemensamma atgiardsprogram for barridreffekter av vigar och
jarnvigar' pekas barrifiren mellan nationalstadsparken och Jirvafiltet ut som den hogst
prioriterade av all objekt i Stockholmsomradet. Nuvarande komplex med E4-an och
Ostkustbanan/Arlandabanan tvirs ver Igelbdckens dalgang dr ett formidabelt hinder for
kontakten mellan de biagge populira friluftsomradena.

Det dr mycket angelédget att barridren atgiardas och att kontakten aterupprittas. Ansvaret for att
finansiera denna atgérder ligger pa trafikverken, som via infrastrukturens successiva
expansion byggt upp en miljoskuld som det dr dags att reglera.

I forstudien betonas samordningen mellan Banverket och Vigverket, vilket foreningarna
instimmer i. Betrdffande E4-an redovisa tre alternativ, tva med bro 6ver vigen, ett dir vigen
lyfts upp pa bro.

Foreningarnas uppfattning ar att endast det s k langbroalternativet uppfyller de malsittningar
som Vigverket och Banverket stillt sig bakom i det tidigare refererade atgiardsprogrammet.
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Detta alternativ dr dyrare, men ger sa stora vinster for tillgédngligheten och
landskapsupplevelsen att fortsatt utredande bor baseras pa detta alternativ.

2. Varfor redovisades inte dessa investeringsbehov i samband med besluten om Norra
Linken och E18 Hjulsta-Kista?

Vigverkets forstudie illustrerar ett systematiskt problem i trafikplaneringen. Som framgar av
Vigverkets underlag ér de foreslagna atgiarderna en f6ljd av och egentligen en integrerad del
av projekten Norra Linken resp ombyggnad E18 Hjulsta-Kista. Det material betridffande bl a
ekonomin for dessa biagge projekt som legat till grund for de politiska beslut som fattats kring
dessa projekt har saledes betydligt underskattat de reella kostnaderna. De avgorande besluten
kring dessa projekt har saledes fattats utan att politikerna givits den fulla Gverblicken dver bl a
de ekonomiska konsekvenserna. Om Vigverket inte haft detta klart for sig ndar man redovisat
underlagen till politikerna &r detta naturligtvis allvarligt. Om verket haft bilden klar for sig
men dnda valt att inte redovisa den, dr detta mojligen @nnu allvarligare.

3. Forstudien syftar inte till att skapa ett effektivt transportsystem

Pa sid 12 redovisar Vigverket den s k fyrstegsprincipen som ska ligga till grund for all
infrastrukturplanering i Sverige. I sammanfattning innebér principen att man sa langt mojligt
bor undvika att 16sa problem i trafiksystemet via nyinvesteringar eller storre ombyggnader. Sa
langt mojligt bor den typ av problem Vigverket forutser pa den aktuella vigstrickan hanteras
med andra atgérder.

De forvintade koproblemen Norrtull-Kista dr, av annat utredningsmaterial att doma, relativt
enkelt att 10sa. Av de studier kring ett modifierat system for trangselavgifter som
Naturskyddsforeningen ldt Transek AB utfora 2003, och som behandlar scenarier for 2015,
framgar att man med relativt mattliga trangselavgifter i princip helt kan eliminera alla
allvarliga tringselproblem.” P4 sid 45 i forstudien noterar Vigverket att denna typ av atgirder,
t ex 1 kombination med den typ av forandringar av bl a skatter som den parlamentariska
klimatberedningen enigt stillt sig bakom (hdjda drivmedelsskatter, dndrade reseavdrag,
andrade regler for formansbilsbeskattning, skatteavdrag for kollektivtrafikkort, lokal kontroll
av triangselavgifter m m) patagligt skulle kunna fordndra forutséttningar for projektet.

Trots detta viéljer Vagverket att inte alls ens diskutera dessa mojligheter med argumentet att
dessa atgdrder “dr generella for hela regionen och dessutom bor initieras av andra aktorer”.
Nagon reell bedomning av om det finns ett kapacitetsproblem eller inte har saledes inte
genomforts.

Detta arbetssitt dr alldeles uppenbart i konflikt med fyrstegsprincipen och innebir att
Vigverkets arbete i detta fall inte strivar efter en rationell och effektiv 16sning utan &r ensidigt
inriktad pa att till mycket hoga kostnader bygga ut vigen.

Innan Vigverket gar vidare med projektet maste man sjélvfallet analysera om man genom
andra atgirder kan undvika den foreslagna, mycket dyrbara och omfattande ombyggnaden.
Den refererade Transek-studien visar att framkomlighetsproblemen helt kan elimineras enbart
med ett nagot bittre tringselavgiftssystem.

4. E4-tunnel Karlberg-Kista

I forstudien diskuteras idén om en vig i tunnel fran Karlberg till Kista. Foreningarna anser att
detta dr en mycket intressant 16sning som skulle leda bort genomfartstrafiken fran omradet
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kring Norrtull och ldngs Uppsalavigen. Detta skulle underlitta de angeldgna
restaureringsatgirder langs Uppsalavigen som diskuteras i forstudien. I detta samman hang
borde man eventuellt dven ater aktualisera att dra E18 i tunnel fran Rinkeby till Kista istillet
for den 16sning Vigverket strivar efter, dvs en utbyggnad av végen tvérs 6ver Igelbiackens
dalgéng mellan Rinkeby och Arvinge.
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