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Till deltagarna i den s k Stockholmsforhandlingen

Vad ir malet:
En vil fungerande trafik - eller maximala investeringar?

Infor forhandlingsgruppens heldagsmote den 15 oktober och mot bakgrund av det forslag till
uppgorelse som Carl Cederschiold redovisade vid gruppens méte den 21 september vill
Naturskyddsforeningen i Stockholms ldn framfora foljande synpunkter.

1. Formulera kvalitativa mal for forhandlingen!

I Cederschiolds forslag behandlas utbyggnaden av infrastrukturen som det 6vergripande malet for
forhandlingen. Detta &r, enligt var uppfattning, en mirklig utgdngspunkt. Malet maste rimligen vara
att skapa ett i vid mening vilfungerande transportsystem, t ex med utgangspunkt fran de
transportpolitiska mal riksdagen faststillt. I det arbetet dr en utbyggd infrastruktur bara ett av flera
tankbara redskap, inte ett mal. Om diskussionen ensidigt fixeras vid dyrbara spar- och vigbyggen &r
forutséttningarna att na de 6vergripande malen daliga.

Vi anser att Stockholmsforhandlingen maste utga fran ett antal vil definierade mal som hela
atgirdspaketet ska striva mot. Infrastruktursatsningar dr sikert en viktig del i ett atgérdsprogram, men
manga andra atgirder 4r minst lika viktiga — det kan t ex gilla skatteregler, biljettsystem, fysisk
planering. Mot denna bakgrund féreslar vi att Stockholmsforhandlingen utgar fran f6ljande mal for
trafiksystemet i Stockholms lén:

2020 bér inga allvarliga triangselproblem forekomma i vignitet

2020 bor utsldappen av koldioxid fran trafiken inom ldnet vara minst 30 procent ldgre &n 2005

2020 bor kollektivtrafikens andel av personresandet ha okat till 60 procent

2020 bor antalet trafikdodade per ar ha minskat till 60

2020 bor punktligheten for lidnets kollektivtrafik i genomsnitt vara minst 95 procent

2020 bér inga Overskridanden av trafikrelaterade miljokvalitetsnormer forekomma

2. Betrakta miljon som ett mal for forhandlingen, inte en restriktion!

Enligt forhandlingsmannens forslag ska en strategisk miljobeddmning av ett kommande
infrastrukturpaket goras. Det dr vackert att miljoaspekter inte nonchaleras men forhallningssittet — att
betrakta miljon som en restriktion for det 6vergripande malet om infrastrukturutbyggnad — dr helt
foraldrat, ja narmast irrelevant.

”Klimatfragan dr en odesfraga for Sverige och for viirlden” konstaterade statsminister Fredrik
Reinfeldt i regeringsforklaringen 2006. I den parlamentariska klimatberedningen finns en bred enighet
om att de svenska vixthusgasutsldappen 1990-2050 maste minska med 80 procent. Ska detta ske i jamn
takt maste utsldppen till 2020 minskas med drygt 40 procent (se diagram nedan). En av de centrala
utgangspunkterna for Stockholmsforhandlingen maste mot denna bakgrund vara: ”Hur bor regionen i
stort och dess transportsystem utvecklas for att pd bdista sditt bidra till att hantera miljo- och
klimatproblemen?” Svaret ir inte sjdlvklart. Darfor dr det angelédget att ni inom ramen for
forhandlingen provar olika strategier och scenarier och att de atgérdspaket som bast medverkar till att
didmpa utsldppen av vixthusgaser prioriteras.
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Stockholmsférhandlingens milj6fraga dr inte ”Hur kan vi minimera miljoskadorna av en uppgorelse?”’
utan ”Pa vilket sitt kan vi maximalt utnyttja uppgorelsen for att driva pa miljoanpassningen?”’.
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3. Utnyttja fyrstegsprincipen!

Trafikplaneringen i Stockholm har linge baserats pa principen “predict and provide”. Liksom pa
andra hall i vidrlden dr erfarenheterna inte uppmuntrande. Det ér inte mojligt att tillgodose efterfragan
pa infrastruktur i vara storstadsomraden. Helt nya grepp fordras — ett faktum som vil bést illustreras
av att ndr innerstadens bilkoer néstan férsvann i borjan av 2006 berodde inte det pa att
infrastrukturens kapacitet hade okats utan pa tringselskatten.

Forhandlingsmannens forslag ér tyvirr ett aterfall i det forlegade “’predict and provide”-tinkandet.
Gamla utbyggnadsprojekt som diskuterats i decennier dammas av och stills samman i1 en 6nskelista
som ser ut ungefidr som i Dennispaketet eller Stockholmsberednings material — fast med mycket hogre
kostnader. Och utmaningen tycks inte vara att hitta effektiva 16sningar pa trafikproblemen utan att
infora nya finansieringslosningar...

I ett forsok att finna mera rationella planeringsmodeller har regeringen och riksdagen faststillt den s k
fyrstegsprincipen. Principen gar i korta drag ut pa att brister i transportsystemet i forsta hand bor 16sas
genom ett mera effektivt nyttjande av den befintliga infrastrukturen, i andra hand genom forbéttringar
av denna infrastruktur. Forst i sista hand bor man Gvervéga att bygga ut infrastrukturen. Fortjansterna

med en sadan hantering dr uppenbara. Med effektiviseringar kommer forbittringarna mycket snabbare
och till radikalt ligre kostnad.

4. Utnyttja tringselskatten sa blir det mesta enklare

Redan idag ir tringseln pa Essingeleden betydande under rusningstid. Nagon ytterligare kapacitet i
Saltsjo/Miilarsnittet gar inte att fa fram pa mindre &n 10 ar. Under tiden kommer bilkGerna rimligen
successivt att bli allt vérre. Oavsett hur man ser pa behovet av ytterligare vigkapacitet borde alla
kunna vara 6verens om att vi redan inom nagra ar maste hantera bilkderna pa Essingeleden.

Losningen dr enkel. Med en lag trangselskatt pa Essingeleden kan kdproblemen snabbt och mer eller
mindre permanent elimineras. Den samhillsekonomiska vinsten skulle vara enorm. Att ropa efter
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statliga vigsatsningar for att 16sa koproblemen samtidigt som man séger nej till tringselskatt pa
Essingeleden é&r inte trovirdigt.

Genom att successivt utveckla och fordndra tringselskattesystemet (betalstationernas placering,
avgiftsnivaer och differentiering) och kombinera detta med en genomténkt utveckling av
kollektivtrafiken (nya spar, hogre standard, smartare prissystem) dr det mojligt att till utomordentligt
laga kostnader radikalt forbattra effektiviteten i Stockholms trafiksystem — forbéttra framkomligheten,
minska miljobelastningen, oka trafiksikerheten. Hur tringselskatten hanteras ir den enskilt mest
avgorande faktorn for vilken nytta regionen kommer att ha av férhandlingen.

En forutsattning for att trangselskattens mojligheter ska tas till vara &r att den formella kontrollen 6ver
systemet (avgiftsnivaer, betalstationernas placering) laggs pa lokal/regional niva, rimligen hos
landstinget. Tringselskatten maste bli en integrerad del av regionens trafikplanering, inte en statlig
skatt. Overskotten bor tillfalla landstinget utan ronméirkning. Att sikra den lokala kontrollen 6ver
trangselavgifterna ér, enligt Naturskyddsforeningen, just nu den enskilda atgérd som dr mest
betydelsefull for hur regionens trafiksystem i framtiden kommer att fungera.

5. Kriv nya och dndrade incitament av staten
Hur de nationella skatte- och avgiftssystemen &r konstruerade har stor betydelse for mojligheterna att
16sa trafikproblemen i Stockholmsregionen. Exempel pa atgiarder som ir viktiga for regionen:

e Hojd beskattning av fossila drivmedel

e  Andra regler for reseavdrag

e Andrade regler for beskattning av formansbil, inkl férmén av fri parkering

Marten Wallberg
ordférande
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