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Till

Miljédomstolen
Nacka Tingsrétt

Box 1104

131 26 Nacka Strand

Komplettering av Naturskyddsforeningens i Stockholms lan yttrande angaende mal M
2190-07, sant till Miljddomstolen den 29 juni 2007

Denna komplettering av vart tidigare yttrande har tagits fram i samrad med Naturskyddsforeningen i
Nynashamn.

Yrkanden

Naturskyddsfdéreningen yrkar

- att Miljédomstolen avvisar den av Stockholms Hamn AB presenterade
miljokonsekvensbeskrivningen eftersom den inte redovisar miljéeffekter av alternativa
lokaliseringar, som exempelvis fran transporterna till/fran respektive hamnlokalisering, i
enlighet med vad Miljdbalken kraver (6 kap. 7§ andra stycket 4),

- att Miljodomstolen inte ger tillstand till den av Stockholms Hamn AB sokta verksamheten i
Norvik, eftersom den bifogade rapporten visar att andra befintliga hamnlégen kan hantera den
tankta trafiken med mindre paverkan pa miljon/klimatet.

| vrigt kvarstar vara yrkanden i var skrivelse till Miljodomstolen daterad 2007-06-29.

Bifogad rapport

Pa uppdrag av Naturskyddsféreningen i Stockholms lan (foreningen) har Trivector Traffic AB tagit
fram bifogad rapport "Koldioxidutslapp fran olika typtransporter”. Rapporten jamfor koldioxidutslapp
for ett antal olika typtransporter med fartyg (container resp roro), lastbil respektive tag mellan olika
start- och malpunkter.

Syfte

Syftet har varit att ta fram mer data som kan hjalpa avgdra om Norvik/Nynashamn ar den basta
lokaliseringen for en framtida storhamn, har avseende koldioxidutslapp och klimatpaverkan av de
framtida transportflodena.
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Metod

Rapporten redovisar koldioxidutslapp for ett antal olika typtransporter med fartyg, lastbil respektive
tag. Typtransporterna kan delas upp i tva huvudgrupper: transporter med containerfartyg och
transporter med rorofartyg.

I. Containerfartyg

Containertransporterna ar tankta att utga fran Hamburg. De olika hamnarna/malpunkterna har sedan
valts for att studera Stockholms hamnbolags pastaende att en flytt av containertransporterna fran
hamnarna i s6dra och vastra Sverige (Malmo, Goteborg) till Norvik/Nynashamn minskar
klimatpaverkande CO,-utslapp samt for att jamfora transporter via de olika ostkusthamnar som kan
hantera framtida containertransporter (Norrképing, Oxel6sund, Sodertélje). Stockholm respektive
Eskilstuna har antagits kunna representera malpunkt for transporterna pga. hamnbolagets antagande
att en stor del av containertransporterna kommer att ha mal i Malardalen. Strackan mellan hamnarna i
Sverige och Eskilstuna/Stockholm berdknas for bade lastbil och tag.

Il. Rorofartyg

Strackorna har valts dels for att jamfora transporter via olika ostkusthamnar (Norrkoping, Oxeldsund,
Sodertalje, Norvik/Nynashamn, Kapellskér och Gavle) som omlastningspunkt sj6/land, och dels for
att jamfora transporter till/fran olika mal-/startpunkter i Sverige. Dessa mal- och startpunkter bygger i
viss man pa studien Potentiella roro-volymer via Nynashamn/Norvikudde, BMT mars 2006 (BMT
Transport Solutions GmbH)” som har undersokt dagens och eventuella framtida roro-transporter som
gér via Norvik/Nynashamn (norska grinsen via E18, norska gransen via Ostersund, till Sundsvall,
Jonkoping, Eskilstuna och Stockholm). Strackan mellan hamnarna i Sverige och malpunkterna i
Sverige/vid norska gransen beréknas for bade lasthil och tag.

For fler uppgifter om metod och avgransning, se rapporten.

Resultat

I. Containerfartyg

De tva minst utslappsbelastande kombinationerna ar enligt rapporten containerfartyg plus eldrivet
godstag pa strackan Hamburg-Goteborg-Eskilstuna/Stockholm respektive Hamburg-Malmo-
Eskilstuna/Stockholm. Om transporten fortsatter pa lastbil gar typtransporten med lagst
koldioxidutslapp till Stockholm via Sodertalje. Ar malpunkten Eskilstuna ar utsldppen ungefar lika
stora om typtransporten gar med lastbil via Géteborg, Norrkoping eller Norvik/Nynashamn.

Det &r dock uppenbart att en kombination fartyg-eltag via Goteborg &r det dverlagset bésta alternativet
utifran ett klimatperspektiv. Detta alternativ alstrar langt mindre an hélften sa stora koldioxidutslapp
per ton gods jamfort med kombinationen fartyg-lastbil via Sodertélje, som &r den klimatbasta
varianten av lastbilstransporterna. Det bor vidare observeras att &ven kombinationen fartyg-eltag via
Goteborg eller Malmo leder till avsevart lagre koldioxidutslapp &n fartyg-eltag via
Norvik/Nynashamn.

II. Rorofartyg

Nér det galler roro-fartygen har bara landstrackorna jamférts. Det ar enkelt att konstatera att
végtransporter till Norge via Ostersund respektive till Sundsvall ar bast ur ett klimatperspektiv om de
gar via Gavle, transporter till Norge via E18 respektive till Jonkoping hanteras bast via Norrképing
och transporter till Eskilstuna respektive Stockholm bidrar minst om de gar via Sodertalje.
Tagtransporter ar 6verlagsna om de kan anvanda elspar, men enligt ovannamnda rapport fran BMT
Transport Solutions GmbH kommer mangden rorogods som i Norvik lastas om till tag att vara mycket



marginell. Enligt Trivectors rapport ar ocksa jarnvagstransporter i allmanhet konkurrenskraftiga forst
vid transporter som &r langre &n 30 mil, helst langre dn 60 mil. Detta bekréftar BMT-studiens
antaganden att omlastning av roro-gods till tdg kommer att vara ytterst marginell.

Exempelvis &r koldioxidutsldppen till norska gransen via Ostersund via Norvik 36 kg/ton gods, men
via Gavle bara 25 kg/ton gods. En transport till Sundsvall via Norvik férbrukar 20 kg CO,/ton gods,
samma transport till Sundsvall via Gavle forbrukar hélften, 10 kg CO,/ton gods. Ska transporten ga
fran eller till JonkGping betyder det utslappen av 16 kg CO./ton gods om den gar via Norvik men
enbart 8 kg CO,/ton gods om den gar via Norrkoping.

For fler uppgifter om utslappssiffrorna, se rapporten, tabell 2.2.

Slutsatser

Rapporten "Koldioxidutslapp fran olika typtransporter” visar att fragan om den mest lampliga
hamnlokaliseringen ar komplex, men att det gar att komma betydligt narmare en redovisning av de
olika alternativa lokaliseringarnas miljoeffekter (i detta fall klimateffekter) &n vad Stockholms
hamnbolag gor i sin miljokonsekvensbeskrivning inklusive bilagor. Trivector Traffic AB visar i alla
handelser att Norvik/Nynashamn inte &r det klimatbésta alternativet. Denna slutsats géller oberoende
av om godstransporten pa land sker med lastbil eller tag och oberoende av om den ska till/kommer
fran Stockholm eller andra orter inom- eller utomlands. Var slutsats &r att Norvik i sjalva verket
kommer att leda till att lasa fast en koldioxidalstrande infrastruktur byggd pa lasthilstransporter.
Resurserna som skulle ga at till Norvik skulle pa allvar kunna leda till klimatnytta om de anvandes for
att styra om lastbilstransporter till jarnvag.

Foreningen menar vidare att rapporten visar att en dvergripande strategisk miljobedémning av
lokaliseringen av svenska hamnar behdvs, och att den bl.a. maste titta narmare pa foljande fragor:
- Utred de samhéllsekonomiska vinsterna av en investering i battre sparkapacitet fran Géteborg
till Mélardalen, jamfort med en etablering av en hamn i Norvik.
- Vilka miljoeffekter kommer en utokad sjotrafik ha pa farleden till Sodertélje, vilka l6sningar
finns och hur stor &r denna paverkans samhéllsekonomiska kostnad jamfort med etablering av
en hamn i Norvik med tillkommande effekter som exempelvis 6kat antal olyckor pa véag 225.
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