Naturskyddsféreningen i Stockholms lan

2006-11-27

Till Ytsparsutredningen

Sammanfattning

Naturskyddsféreningen i Stockholms Ian anser att planerna pa en
pendeltagstunnel bor fullfoljas. For att klara de langsiktiga kapacitetsbehoven
bor samtidigt forberedelser for att bygga ett tredje spar i ytlage drivas vidare.
Den snart fardiga forlangningen av sparsystemet vid Stockholms central sdderut

bor permanentas.

Bl a for att ytterligare avlasta sparkapaciteten genom centrala Stockholm boér

Motiv till stallningstagandet

For att langsiktigt kunna utveckla transportsystemet nationellt och i Mélardalen pa ett
miljomassigt hallbart och ansvarsfullt satt kravs betydligt storre sparkapacitet i Saltsjo-
Malarsnittet. Den pabodrjade pendeltagstunneln ar ett viktigt led i detta arbete. Tunnelns
viktigaste fortjanst ar att den utdver betydligt 6kad kapacitet aven skapar nya,
valplacerade av- och omstigningslagen i Stockholms innerstad vilket betyder att man
battre kan ta tillvara pd och gynna kollektivtrafiknara lagen i hela regionen, vilket i sin tur
motverkar 6kat bilberoende och kan ge hog tillganglighet till allt for alla. Den planerade
ytterligare stationen vid Sergels torg betyder att belastningen pa Centralstationen kan
minska. En ny station vid Odenplan ger betydligt battre tillganglighet an den nuvarande

stationen vid Karlberg.
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Kostnaden for den nya tunneln ar minst sagt betydande och de tekniska utmaningarna
stora, men det ar svart att se hur man langsiktigt ska kunna utveckla sparsystemen pa ett
rationellt satt utan en tunnelldsning i ungefar det lage som diskuteras. Spar i ett helt nytt
lage, t ex den s k Kungsholmenbanan, har den stora nackdelen att tdgresandet splittras
pa flera korridorer, vilket bl a betyder att resendrerna far svarare att dverblicka tidtabeller
och anknytningar och att sambanden mellan det nationella sparsystemet och de lokala

banorna forsamras.

Att istéllet komplettera nuvarande tva spar i samma lage (“tredje sparet”) ger inga nya
omstigningslagen, det dkar trycket pa Centralstationen ytterligare och det kommer pé
sikt inte att ge tillracklig kapacitet. Planeringen for ett tredje spar i ytlage bor trots detta
drivas vidare eftersom den kapacitet sparet kan ge pa flera decenniers sikt sannolikt
kommer att behovas. Ytterligare spar skulle dess utom 6ka mojligheterna att hantera

incidenter i systemet.

Till de faktorer som talar for 6kade kapacitetsbehov hor:

e Att trangselavgifter infors okar kapacitetsbehoven pa sparsidan jamfort med
tidigare bedémningar.

e Koldioxidbubblan over Arlanda driver 6ver vagtrafikanter till spartrafik.

e FOr att klara klimatpolitiken kravs att konsumentpriserna pa bensin och diesel
Okas realt.

e Flera av de stora vagsatsningar som forutsatts i Banverkets forstudier ar
osannolika.

e Efterfragan pa inrikesflyg kommer att dampas och efterfrdgan pa jarnvag kommer
att 6ka pa grund av bl a bristande flygplatskapacitet och klimatpolitiken.

e Okad langpendling med snabbtdg kommer specifikt att 6ka efterfragan pa

tagresor till och fran Stockholm i rusningstid.

Atgirder pa kort sikt lika angeligna
En ny pendeltdgstunnel kommer att kunna tas i bruk tidigast 2013/14. Frdgan om
kortsiktiga forstarkningar av sparsystemet maste darfér ges minst samma prioritet i

diskussionen som byggandet av ny kapacitet. Kortsiktiga atgarder minskar dessutom
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kostnaderna for eventuella forseningar i tunnelbygget. Denna aspekt har, som foreningen

flera gadnger papekat under processen, hittills givits alltfor liten vikt i processen.?

Till de kortsiktiga atgarder som fortsatt maste prioriteras hor:
e Fler vagnar inom alla sparsystem.
e Langre pendeltdg, vilket férutsatter langre perronger.
e Hogre hastigheter i alla sparsystem.
e Utbyggnad av Tvdrbanan fran Alvik till Sundbyberg och Solna resp
Kista/Helenelund (om fler resenérer kan lankas av i férbindelsen Arstaberg-

Karlberg minskar trycket mot Centralstationen och T-centralen).

Andra atgarder som i vissa avseenden ar minst lika viktiga for att trafiken ska kunna
utvecklas har administrativ karaktar och kraver i varje fall inga komplicerade
anldggningsarbeten. Till denna typ av atgarder hor ett modernt biljettsystem som bade
ar enklare och mera rattvist men som ocksa minskar de administrativa trosklarna (t ex
lansgranser), forbattrad service, 6kad komfort och marknadsbaserad fordelning av
sparkapacitet m m. Allt for liten uppmarksamhet riktas mot dessa vagar att effektivisera

nyttjiandet av befintliga sparsystem.

Ekonomi

Kostnadsberakningarna for pendeltagsbygget har rakat i hojden, vilket naturligtvis ger
skal att ifrdgasatta projektet. Den viktigaste slutsats som maste dras ar dock att rutinerna
for planeringen inom banverket maste forbattras radikalt. Den politiska beslutsprocessen

maste fa beslutsunderlag av hogre kvalitet.

Betraffande finansieringen vill vi dock samtidigt papeka att Stockholms 1an i samband
med faststallelsen av den statliga lansplanen for transportinfrastruktur fick sin ram
utvidgad med 6ver 900 miljoner kronor. Under planeringsfasen hade representanterna
for regionen enstammigt framhallit att det mest prioriterade projektet i hela den samlade
planeringen var just pendeltagstunneln. Mycket breda koalitioner med allt fran
Stockholms handelskammare till Naturskyddsféreningen deltog i manifestationer for

tunnelbygget. Trots denna mycket brett manifesterade enighet valde regionalt ansvariga,

1 Se t ex yttrande till Banverket 2002-06-14, 2003-09-04
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ytterst lansstyrelsen, i samband med att lansplanen 2004 faststalldes att satsa hela det
tillskott pa ytterligare knappt en miljard som man tilldelats av regeringen pa vagbyggen.
Den vidgade ramen erbjod lanets beslutsfattare ett guldlage att snabbt [6sa fragan om
finansieringen av Malartunneln. Den chansen forsatte tyvarr lansstyrelsen och dess

styrelse, bestdende av lanets ledande kommun- och landstingspolitiker.

I det lage som uppkommit forefaller det rimligt att revidera den faststéllda lansplanen sa
att forutsattningarna att starka sparkapaciteten i Saltsjo-/Malarsnittet pa ett effektivt satt

kan forbattras bade kortsiktigt och langsiktigt.

Detta yttrande har utformats i samrdd med var riksorganisation, Svenska

naturskyddsféreningen.

Marten Wallberg

ordférande
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