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Ostra banregionen

Sektionen for strategisk planering
Box 1070

172 22 Sundbyberg

Synpunkter fran Naturskyddsforeningen i Stockholms lan, Stockholms Naturskyddsférening,
Naturskyddsféreningen i Jarfalla samt Foreningen Radda Jarvafaltet forslagshandling
Malarbanan Tomteboda-Kalhall.

Sammanfattning

1. Foreningarna forordar att det fortsatta utredningsarbetet inriktas pa alternativet Kista korridor —
Kista centralt med sparet i en tunnel under Igelbackens dalgang. Denna losning ger de sammantaget
bésta effekterna.

2. Ytterligare arbete kravs for att minska intrangen i Gorvalns naturreservat (géller oavsett val av
dragningsalternativ). Kompensationséatgarder vid passagen over Igelbacken vid Ulriksdal bor
preciseras.

3. Den samhéllsekonomiska ldnsamheten for olika alternativ bor berédknas med och utan effektiva
trangselavgifter pa vagtrafiken.

Bakgrund

| forslagshandlingen analyseras olika tankbara dragningsalternativ for en forstrakning av Mélarbanan
pa strackan Tomteboda-Kallhéll. Tva principiellt olika alternativ finns — via Sundbyberg (dvs i
nuvarande strackning) eller via Kista. For Sundbybergsldsningen redovisas tva varianter, en med
jarnvagen i ytlage, en med sparen i tunnel. Betraffande Kista finns tva principlosningar, bagge i tunnel
under Igelbé&cken, men i det ena fallet med stationen ndrmare Helenelund, i det andra fallet med
stationen centralt under Kista. Norr om Barkarby &r alternativen likadana. Ett alternativ med sparen i
tunnel under Jakobsberg har valts bort, framst p g a mycket héga kostnader.

Ytlosningen genom Sundbyberg beréknas kosta 3,9 miljarder, dvriga I6sningar ca 7,5 miljarder kr.
Endast ytlosningen uppvisar samhéllsekonomisk I6nsamhet.

Ytalternativet genom Sundbyberg ger mycket stora intrang och beféaster nuvarande regionala struktur.
Tunnellosningen ger i varje fall pa sikt snarast forbattringar, men har samma strukturerande effekter.

Kista-alternativen innebér vissa ingrepp i Kymlingeskogen. Samtidigt antyder forslagshandlingen att
dessa skulle kunna kompenseras genom att man lyfter upp nuvarande jarnvag 6ver Igelbackens
dalgang pa broar.

Tydliga ingrepp blir det i alla alternativ i Gérvélns naturreservat i Jarfélla.

Synpunkter

En dragning av banan via Kista forefaller battre fran miljosynpunkt eftersom denna dragning ger battre
forutsattningar att attrahera bilister. En losning dar intrang i Kymlingeskogen kompenseras med
atgarder som oOkar tillgangligheten mellan Ekoparken och Jarvafaltet ar mycket intressant.




Om intranget i Gorvalns naturreservat inte kan undvikas, maste intranget pa nagot sétt kompenseras
fullt ut. Forslag till kompensationer maste snarast tas fram for att en helhetsbedémning ska kunna
goras.

I de rekommendationer for hur samhallsekonomiska effekter av infrastrukturprojekt ska bedémas som
Statens Institut for KommunikationsAnalys (SIKA) utarbetat i samarbete med trafikverken ségs bl a:
”Stora vagprojekt (storre an 1 miljard kronor) i storstader bor alltid 1onsamhetsberaknas bade med
och utan marginalkostnadsbaserade vagavgifter.””*

Motsvarande borde &ven galla for stora satsningar i sparprojekt, dvs Banverket borde gora
samhallsekonomiska beddmningar for projekten med och utan effektiva vagavgiftssystem.
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! Gversyn av samhallsekonomiska kalkylvarden och metoder pa transportomradet. SIKA Rapport 2002:4, sid 180
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