Naturskyddsféreningen i Stockholms lan

Stockholm 2005-06-15

Till:

Vagverket

Region Stockholm
171 90 Stockholm

Samradssvar angaende forslag till detaljplan och arbetsplan fér ombyggnad och ny
strackning av vag E 18 mellan Hjulsta och Kista i Stockholm, S-Dp 1999-08897- 54 och
41510

Naturskyddsféreningen i Stockholms lan (féreningen) har tagit del av forslaget till detaljplan
och vill lamna féljande synpunkter:

Sammanfatting
Naturskyddsforeningen i Stockholms lan anser att

1. En tunnellésning &r bast ur samhallsekonomisk och miljomassig synvinkel samt att motor-
trafikled och stadsbyggd inte &r forenliga.

2. Buller i stora delar av Jéarvaféltet kommer &ven efter ombyggnaden fortfarande ligga 6ver
de riktvarden for friluftsliv och rekreationsomrade som rekommenderas av Naturvardsverket.
Detta ar inte acceptabelt.

3. De foreslagna kompensationsatgarderna ar otydligt beskrivna och otillrackliga. Féreningen
anser att forslaget maste redovisa samtliga kompensationsatgarder i detalj samt presentera en
tidplan och hur dessa ska finansieras.

4. Man bor uttka antalet strackor med dverdackningar och redovisa forslag till bebyggelse
inklusive samhallsekonomisk nytta med detta. Man borde atminstone gora det mojligt att i
framtiden utdka antalet dverdackningar.

5. Miljokvalitetsnormer uppnas inte pa vissa delar av ombyggnaden.

Allméant

Jarvafaltet har en fantastisk potential som rekreationsomrade, natur- och kulturmiljo, en
potential som tyvarr ar pa vdg att erodera av flera skal. Omradet &r omgivet av stora
trafikleder och darfor starkt bullerstort. Bullret gor att stora delar av omradet i praktiken inte
ar tillgangligt for friluftsliv. lgelbacken, som rinner genom dalgangen, ar pa vag att vaxa igen
eftersom man sedan omgivningarna bebyggdes har lett bort en stor del av den naturliga
tillrinningen. VVagarna i omradet utgor dessutom starka barridrer som begransar
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tillgangligheten till omradet. Ett forsta steg i arbetet att sanera omradet vore att bygga om
nuvarande E18 som gar langs bostadsomradena Hjulsta/Tensta/Rinkeby och forlagga véagen i
tunnel. Da skulle man samtidigt skapa utmarkta lagen for en exploatering som bedéms kunna
ge utrymme for atminstone 120-130 000 kvadratmeter bostadsyta i fantastiskt lage ut mot
faltet. FOr att mojliggora detta krévs dock att ytterligare ca en miljard kronor skjuts till for att
tacka extrakostnaderna for en tunnelforlaggning jamfort med ombyggnad i ytlage.

Nar Stockholms stad hosten 2001 &ndrade standpunkt och beslét acceptera en ombyggnad av
E18 Hjulsta-Rinkeby i ytlage var en forutsattning att projektet kompletterades med tre breda
viadukter. Efterhand har denna I6sning krympt till tva viadukter, dock till en sammanlagd
kostnad pa minst 600 miljoner kronor. Den verkliga investeringskostnaden for ytalternativet
ligger darmed pa minst 2,3 miljarder plus 600 miljoner, dvs 2,9 miljarder kronor
(tunnellésningen skulle sammanlagt ha kostat ca 3,3 miljarder), och den samhallsekonomiska
nettonuvardekvoten betydligt lagre an vad Véagverket uppgett i forslaget.

Sammantaget vill foreningen darfor kraftigt beklaga att ett tunnelalternativ annu en gang har
negligerats.

Tunnelalternativet battre ur samhallsekonomisk och miljomassig synvinkel

Precis som i tidigare samradsyttranden s& havdar féreningen att den ekonomiska nyttan av en
tunnellésning har underskattats. Genom att ldgga E18 i tunnel skapas stora mojligheter att
exploatera det nuvarande vagomradet for boende, naringsverksamhet m m. Genom en
tunnellésning skulle dessutom det stora friluftsomradet mellan S6dra och Norra Jarva vinna
rejalt i attraktivitet. | stockholmsregionen ér tillgangen pa exploaterbar mark i centrala lagen
med existerande kollektivtrafik m m mycket begrénsad. Exploateringsvardet torde darfor vara
betydande.

Foreningen vill starkt ifragasatta om planering for 6ppen motortrafikled ar forsvarlig i sa
centralt lage vare sig ur miljomassig eller ur ekonomisk synvinkel. Planeringen maste ske
utifran en langsiktig vision fér omradet, och det ar befogat att anta att en tunnellésning om
nagra ar ger en betydligt battre totalekonomi an vad man bedémer idag. Detta genom
mojligheten att bygga mer i kombination med stigande markpriser. Man kan da astadkomma
en mer sammanhangande stadsbyggd som formas utifran de boende och arbetande
méanniskornas behov av god funktion och miljo, platsens historiska identitet och landskapets
topografiska forutsattningar. Bygger man motorleden enligt det nu aktuella forslaget &r man
last for mycket lang tid framat. Foreningen anser det nddvandigt att utreda den
samhallekonomiska nyttan av att bygga ovanpa en eventuell tunnel innan ett beslut fattas.

Buller i stora delar av Jarvafaltet fortfarande over riktvarden for friluftsliv och
rekreationsomrade.

Buller har de senaste aren fatt status som ett allvarligt halsoproblem. Dessa problem redovisas
till viss del i forslaget, exempelvis somnstérningar och olika typer av stressreaktioner. Natur-
och friluftsomraden ar idag for manga méanniskor en av de fa aterstaende platserna dar man
kan soka tystnad. Jarvaféltet ar idag ordentligt bullerstort, storningar som visserligen efter den
planerade ombyggnaden kommer att minska men inte pa langa végar tillrackligt. Forslaget
valjer att i vissa fall anvanda benamningen rekreationsomrade och i vissa fall
friluftslivsomrade pa samma omrade, dvs Jarva friomrade. Detta uppenbarligen for att
Naturvardsverkets riktvarden for rekreationsomrade i tatort ar betydligt hogre an for
friluftsomréde. Aven om man konsekvent skulle anvanda benamningen rekreationsomrade pa
hela friomradet skulle fortfarande efter ombyggnaden stora delar av omradet ligga Gver



riktvéardena for buller. Det ar oacceptabelt att negligera detta ndr man nu har chansen att till
stor del f& bort bullret frén Jarvafaltet och vid de intilliggande bostaderna. Aterigen skulle en
tunnellésning fa bort bullret och samtidigt gora de intilliggande bostaderna och Jarvafaltet
Okad attraktivitet. Detta visar sig inte minst nar allménheten enligt VVagverkets
sammanfattning av samradssvar sager att: ’Farhagor finns att problem med héga
bullernivaer och luftféroreningar trots redovisade atgarder inte skall ge acceptabla
boendemiljoer.”

| forslaget sags ingenting om att anvanda ny bullerddmpande asfalt pa vagbanan. Den nya
asfalten innehaller gummi som pa ett effektivt satt dampar bullret. Det &r alltsa av storsta vikt
att anvanda denna sorts asfalt for att ytterligare fa ner bullret kring den nya végen.

Kompensationsatgarder otydligt beskrivna.

Foreningen ser med forvaning att de kompensationsatgarder som foreslagits fortfarande ér,
enligt foreningens uppfattning, mycket modesta eller snarare helt otillrackliga. Att man till
skillnad fran tidigare redovisar att man ska samarbeta med Stockholms stad forandrar
naturligtvis ingenting. Principen om kompensationsatgarder innebér att den som forstor
naturvarden vid en exploatering blir alagd att kompensera forlusten av dessa. Varje
gronomrade som exploateras ska ersattas med likvardig natur. | forslaget sa redovisas
visserligen vissa kompensationsatgarder for groddjurslokaler och aterplantering av trad och
buskvegetation vid vagens kantzoner. Dessa atgarder ar bade for fa och for otydligt beskrivna.
Forslaget ndmner ingenting, forutom ndmnda groddjurslokal, om hur man ska ersétta de
naturomraden som exploateras av vagbygget. Att aterplantera trad vid den nya framskjutna
vagzonen innebdr inte att man ersatter den mark som exploaterats. Vad géller karrmarken vid
Skogvarktarkéarret sa antyder forslaget endast att man har planer pa att pa nagot satt ersatta
denna. Dessa planer bor i detalj redovisas.

De intrang i landskapet langs Igelbackens dalgang som forslaget redovisar ar mycket
omfattande. De kommer att leda till att nuvarande begransningar av omradets tillganglighet
som vagsystemet orsakar pa grund av omfattande buller och barriarer kommer att
permanentas for mycket lang tid. Kostnader for att kompensera denna effekt maste givetvis
inkluderas i vagprojektets budget och far givetvis inte ensidigt lastas 6ver pa andra
samhéllsaktorer.

Foreningen anser att det i forslaget, i detalj, maste redovisas hur samtliga
kompensationsatgarder ska se ut samt en tidplan for och finansiering av dessa.

Utoka strackor med éverdackningar och redovisa forslag till bebyggelse inklusive
samhallsekonomisk nytta med detta

Foreningen skulle med gladje se ett forslag dar man atminstone for framtiden gor det mojligt
att Overdacka stora delar av den resterande vagen som inte ligger under de tva planerade
éverdackningarna. Lésningen med 6verdéackningar av vagen pa tva platser mellan Hjulsta och
Rinkeby medfor sa betydande fordelar ur saval landskaps- som stadsmiljésynpunkt att den
alltsa borde kunna utvidgas till att omfatta langre strackor av végen.

Overdackningarna kan enligt forslag fran Stockholms stad komma att bebyggas. Forslagen
redovisas dock inte i remissmaterialet, vilket & anmérkningsvért. En sammanstallning av den
samhallsekonomiska nyttan med nya bostader pa de planerade dverdackningarna skulle med
storsta sannolikhet dven visa vinsten med att férlagga vagen mellan framst Hjulsta och
Rinkeby i tunnel och bygga bostader pa marken dér den nuvarande véagen gar.

Miljokvalitetsnormerna uppnas inte pa vissa delar av ombyggnaden.
Betraffande miljokvalitetsnormerna bekraftar férslaget att den foreslagna ombyggnaden
vantas leda till att trafiken pa E4 Kista-Ulriksdal 6kar med 12-14 procent. En konsekvens blir



okade halter av avgashalter langs den aktuella véagstrackan. | forslaget antyds att en sadan
forandring skulle vara tillaten dels eftersom 6kningen blir marginell dels darfor att det inte
finns ndgon bebyggelse i direkt anslutning till vagen. Detta resonemang faller dessutom helt
nar man i forslaget uttrycker en énskan om bebyggelse pa 6verdackningarna.

Denna tolkning saknar stdd i gallande lagstiftning. | miljobalken 16 kap 5 8 s&gs att
Tillstand, godkannande eller dispens far inte meddelas for en ny verksamhet som medverkar
till att en miljokvalitetsnorm Gvertrads. Verksamheten far dock tillatas, om
verksamhetsutGvaren vidtar sadana atgarder att olagenheterna fran annan verksamhet
upphor eller minskar sa att mojligheterna att uppfylla miljokvalitetsnormen okar i inte
obetydlig utstrackning.” Forslagets bedémning ar uppenbarligen att den féreslagna
ombyggnaden leder till 6kade halter av luftféroreningar langs en vagstracka dar normerna
redan vantas overskridas. Den planerade ombyggnaden torde darmed inte vara tillaten med
mindre &n att Vagverket och Stockholms stad samtidigt genomfor atgarder som kompenserar
for den trafikdkning den planerade ombyggnaden av E18 véntas orsaka.

Vad galler berakningarna av kvéavedioxidhalter och partikelhalter (PMyo) sa redovisar
forslaget att dessa ar mycket osékra. Trots detta sa anser man sig vara saker pa att
miljokvalitetsnormerna kommer att hallas efter ombyggnaden! Betydligt mer sakra
berdkningar kravs alltsa innan nagon form av ombyggnad kan ske.

Marten Wallberg
Ordférande
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