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Synpunkter pa forslag till detaljplan for Citybanan, station Odenplan S-TDp 2004-02491-54

Sammanfattning

e Vi tycker att det &r positivt att kollektivtrafiken byggs ut fér méjliggora tatare turer med
pendeltag och regiontag och béttre bytesmaojligheter mellan olika kollektivtrafiksystem.

e Vitycker att det ar fel att forbjuda cyklister pa de nya stationerna. Istallet vill vi att
stationerna anpassas for passagerare med cykel, rullstol och barnvagn t.ex. vid
dimensionering av hissar.

e Antalet cykelparkeringsplatser maste tacka det 6kade behovet som kommer av att
cyklingen 6kar i Stockholm.

e Cykelparkering pa markytorna vid stationerna kommer troligtvis inte att racka till utan
cykelférvaring inomhus maste ocksa planeras in for att undvika kaos vid
stationsentréerna.

e Undersok mojligheten att i Kdpenhamns efterfoljd mojliggora inrattandet ett privat drivet
cykelcenter vid stationen med cykelservice och cykeluthyrning.

Odenplan en viktig bytespunkt ocksa fér cyklister

Med den nya station Odenplan kommer en ny bytespunkt av hog kvalitet att skapas i
Stockholms kérna. Bytesmajligheten till den grona tunnelbanegrenen, alla pendeltagslinjer,
stombussarna och i framtiden tunnelbanan till Karolinska sjukhuset kommer att samla manga
resenarer. En betydande andel av resenarerna kan forvantas vilja cykla till eller fran
Odenplans station eller resa till eller fran stationen med sin cykel. Cyklandet i Stockholm har
under den senaste femarsperioden fordubblats i innerstaden och ytterligare 6kningar ar att
vanta nar cykelvagnatet byggs ihop. Den 6kade cyklingen ar en del av stadens atgardsprogram
for kvaveoxider och partiklar liksom arbetet mot trafiktrangsel. Ur ett folkhdlsoperspektiv &r
okat cyklande ocksa positivt for arbetet med att fa fler stockholmare fysiskt aktiva.
Planeringen av Odenplans station maste darfor planeras utifran att fler kommer att anvanda
cyklar i och kring stationen. Detta maste foras in i planeringen .

Cykeln en del av "hela resan”

| Europa har ett nytt tdnkande vunnit insteg om att kollektivtrafikoperatoren ska ta ansvar for
och underlétta hela resa eftersom ingen resekedja ar starkare &n den svagaste lanken. SL som
kommer vara trafikoperator pa Citybanan har foreslagit att ett av bolagets karnvérden ska vara
”Ansvar for hela resan”(Strategiskplan 2004-2008 remissutgava)

Att l6sa trafikantens hela resa inbegriper givetvis dven trafikanter som cyklar till stationen for
att dar parkera cykeln och fortsatta med tag till sitt arbete. Det inbegriper dven cyklister som
kanske vill ta en cykeltur i lanets utkanter och for det &ndamalet behover ta med cykeln pa
pendeltaget. Forutsattningarna finns redan bland annat genom att de nya pendeltagsvagnar
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som SL har bestallt har ett "flexiutrymme” dar cyklar, barnvagnar, bagage med mera kan
forvaras utan att stra andra passagerare.

Kdépenhamn en forebild

Danmark ar en forebild i att planera for kollektivtrafikens samordning med cyklar. Framfér
allt & huvudstaden Képenhamn nagot att ta intryck av. Déar invigdes for ett par ar sedan den
nya Metron som i likhet med Citybanan gar pa ett stort djup under mark och har stationer i
innerstaden. Metron i Képenhamn tillater cyklister vid alla tider pa dygnet och har utrustat
varje station med ett videodvervakat och rymligt cykelgarage med ingang fran biljetthallen.
Samordning mellan cykel och tag ar saledes varken omdjlig eller besvarlig.

Tillat cyklister vid nya stationerna

| forslaget till station Odenplan vill Banverket och staden att cyklister ska vara forbjudna att
av sakerhetsskal anvéanda stationen. Denna betydande inskrankning framgar inte av utsanda
remisshandlingar vilket ar markligt eftersom Karlbergs station, som Odenplan ersétter, tillater
cyklister under icke-rusningstrafik. Motivet for att forbjuda cyklister r enligt uppgift pa
samradsmotet sakerhet vid utrymning vid handelse av brand.

Forbudet for cyklister &r i vart tycke alltfor daligt underbyggt av staden och Banverket som
t.ex. inte tagit med i sina berakningar att cyklister redan &r forbjudna i pendeltagstrafiken
under de tider da det &r trangsel i systemet pa morgon och eftermiddag. Skrymmande bagage,
rullstolar och barnvagnar utgor pa samma sétt ett hinder vid utrymning men forbjuds
gladjande nog inte. Aven férekomsten av inpasseringssystem kan pa ett mer betydelsefullt satt
forsvara en eventuell utrymning. Det kan ocksa uppfattas som markligt att Sodra station som
ocksa ar en inomhusstation inte omfattas av ett liknande férbud.

De negativa konsekvenserna av att férbjuda cyklister star inte heller i proportion till
eventuella sakerhetsvinster. Om cyklister forbjuds att anvénda station Odenplan och station
City aterstar for de boende i Vasastan, Kungsholmen, Norrmalm och Ostermalm att cykla till
Sundbyberg respektive Solna for att ta med sin cykel pa norrgaende pendeltaget.

Istallet for ett forbud tycker vi att stationen ska anpassas till cyklister genom att langden pa
hissar anpassas for att passa dven en cykel. Det ar viktigt att bade unga och gamla och folk
med krampor har méjlighet att ta med cykeln ned pa plattformen och vidare ut i lanets vackra
omgivningar.

Cykelparkeringen maste vara tillracklig

Den nya station Odenplan forvantas fa ett 6kat antal passagerare fran dagens 40 000 till 120
000. Flertalet, ca 70 %, ar givetvis resendrer som byter mellan pendeltdg och tunnelbana men
manga kommer &ven att vara cyklister som byter till pendeltag och tunnelbana. Behovet av
ordnad cykelparkering kommer att vara mycket stort. Redan idag &r omradet vid Karlbergs
station som anvands for cykelparkering kraftigt underdimensionerat. Antalet platser ar ca 80
st medan antalet cyklar, vid en rakning i september 2003, var 166 st dvs 6ver 200 %
belaggning. For Odenplan &r bristen pa cykelparkeringsplatser ocksa stor. Foljden av en dalig
planering &r ett kaos som ser illa ut och staller till besvar bade for cykelpendlare, gaende och
funktionshindrade, i synnerhet synskadade.

| de parallella uppdragen som SBK lagt ut redovisar vissa arkitektbyraer inga
cykelparkeringsplatser alls medan andra visar ett fatal. Detta ar oroande eftersom markytorna
kring stationsentréerna ar begransade och dalig framforhallning kan leda till en vérre oreda an
vad som idag bevittnas vid Karlberg. Vi foreslar darfor att cykelparkeringsgarage med plats
for atminstone 200 cyklar redan nu planeras in som en del av stationsbyggnaderna. Ingangen
till cykelrummet bor vara i anslutning till stationen eller biljetthallen. Erfarenheter hur detta
l6ses kan hamtas fran Képenhamns kommun och jarnvagsforetaget DSB. Kostnad for



ytterligare bergssprangning eller schaktning torde vara obetydlig jamfort medkostnaderna for
att i ett senare skede l6sa problemet pa markytan.

Bygg ett cykelcenter som DSB gor

Slutligen vill vi foresla att man utreder vilka betingelser som behdvs for att mojliggora
etableringen av ett cykelcenter vid station Odenplan eller City med t.ex. cykelservice och
cykeluthyrning. Exempel pa cykelcenter finns som tidigare namnts i Képenhamn men aven i
Parisregionen. Exempelvis kan nagon av de planerade butikslokalerna i anslutning till
stationen utformas som ett cykelservicecenter dar pendlare kan lamna in sin cykel pa service
under dagen och sedan hamta ut den pa hemvéagen. Driften skéts vanligtvis av en
cykelhandlare men centret mojliggors av staden och kollektivtrafikbolaget eftersom det
genererar mervérden for resendrerna. Konceptet ar utprovat och bidrar till att starka
resekombinationen cykel + tag vilket i sin tur kan ge stora miljo och halsomassiga fordelar for
att inte tala om att det forhojer de stadsmassiga vardena i Stockholm.
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