Naturskyddsféreningen i Stockholms lan

2004-01-28

Till

Végverket

Avdelningen for juridik och upphandling - forvaltningsréatt
781 87 Borlange

Yttrande 6ver "E18 Hjulsta-Ulriksdal, Tillatlighetsprovning, komplettering
till ansokan, daterad 2003-11-05"

Detta yttrande ar utformat pa uppdrag av Svenska Naturskyddsforeningen.

Vara kommentarer med foreliggande numrering ansluter direkt till Vagverkets svar pa de
kompletteringar av materialet som Miljodepartementet har begért i sin skrivelse 2003-06-23.

1. -

2. Den redovisning vagverket lamnar ar sa knapphéndig att den maste anses vara
vilseledande. Néar Stockholms stad hosten 2001 andrade standpunkt och beslét acceptera en
ombyggnad av E18 Hjulsta-Rinkeby i ytldge var en forutsattning att projektet kompletterades
med tre breda viadukter. Efterhand har denna I6sning krympt till tva viadukter, dock till en
sammanlagd kostnad pa minst 6-700 miljoner kronor. VVagverket har forklarat sig ovilligt att
inkludera denna kostnad i vagprojektet, men kostnaden ar inte desto mindre direkt kopplad till
det skisserade vagprojektet. Den verkliga investeringskostnaden for ytalternativet ligger
darmed en bra bit 6ver 2 miljarder kronor, och den samhallsekonomiska nettonuvardekvoten
betydligt l&gre an vad VVéagverket uppgett till regeringen.

Pa mottsvarande sétt har den ekonomiska nyttan av en tunnellésning underskattats. Genom att
lagga E18 i tunnel skapas stora majligheter att exploatera det nuvarande vagomradet for
boende, néaringsverksamhet m m. Genom tunnelldsning skulle dessutom det stora
friluftsomradet mellan Sodra och Norra Jarva vinna rejélt i attraktivitet. | stockholmsregionen
ar tillgangen pa exploaterbar mark i centrala lagen med existerande kollektivtrafik m m
mycket begransad. Exploateringsvérdet torde darfor vara betydande. vagverket ndmner denna
nytta endast i forbigaende.

Sammantaget innebar bristerna i Vagverkets redovisning en betydande underskattning saval
av kostnaderna for ytlésningen som av nyttan med en tunnellésning.

3. I vagverkets redovisning over planeringslaget for en ny vastlig forbifart saknas en
diskussion om att l6sa det tillkommande kapacitetsbehovet dver Igelbackens dalgang som en
I6sning enligt modellen Diagonal Ulvsunda skapar genom en ny tunneldragning Rinkeby-
Jarva krog istallet for en ny tunnel under Igelbackens dalgang. VVagverket bor inkludera denna
mojlighet i redovisningen till miljédepartementet.
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4. Betraffande miljokvalitetsnormerna bekréftar Vagverket att den foreslagna ombyggnaden
vantas leda till att trafiken pa E4 Kista-Ulriksdal 6kar med 10 procent. En konsekvens blir
Okade halter av avgashalter langs den aktuella vagstrackan. I sitt svar antyder verket att en
sadan foradnring skulle vara tillaten dels eftersom okningen blir marginell dels darfor att det
inte finns ndgon bebyggelse i direkt anslutning till vagen.

Denna tolkning saknar stod i gallande lagstiftning. 1 miljobalken 16 kap 5 8 ségs att
Tillstand, godkannande eller dispens far inte meddelas for en ny verksamhet som medverkar
till att en miljokvalitetsnorm Gvertrads. Verksamheten far dock tillatas, om
verksamhetsutdvaren vidtar sadana atgarder att olagenheterna fran annan verksamhet
upphar eller minskar sa att mojligheterna att uppfylla miljokvalitetsnormen okar i inte
obetydlig utstrackning.” Véagverkets bedémning ar uppenbarligen att den foreslagna
ombyggnaden leder till 6kade halter av luftféroreningar langs en vagstracka dar normerna
redan vantas overskridas. Den planerade ombyggnaden torde darmed inte vara tillaten med
mindre &n att Vagverket samtidigt genomfor atgarder som kompenserar for den trafikokning
den planerade ombyggnaden av E18 vantas orsaka.

5 -

6. En vasentlig aspekt som saknas i bedomningen av hélsoeffekter ar konsekvensen av den
permanenta inskrankning av allmanhetens tillgang till friluftsmiljoerna i omradet som den
planerade ombyggnaden av vagen i ytlage innebar. En tunnelforlaggning skulle ge helt andra
och betydligt mera positiva effekter i detta avseende.

7. -

8. De intrang i landskapet langs Igelbackens dalgang som vagverket soker tillstand till ar
mycket omfattande. De kommer att leda till att nuvarande begrénsningar av omradets
tillganglighet som végsystemet orsakar pa grund av omfattande buller och barriarer kommer
att permanentas for mycket lang tid. Kostnader for att kompensera denna effekt maste givetvis
inkluderas i vagprojektets budget och far givetvis inte ensidigt lastas 6ver pa andra
samhallsaktorer. De kompensationsatgarder som foreslagits fran av bl a lansstyrelsen ar,
enligt féreningens uppfattning, mycket modesta eller snarare helt otillréckliga.
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