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Synpunkter pa forstudie kring kapacitetsforstarkningar pa Nynasbanan Nynashamn-
Vasterhaninge

Sammanfattning

Naturskyddsforeningen i Stockholms lan forordar att det fortsatta arbetet inriktas pa
utredningsalternativ 10 (nya métesstationer vid Nynésgard, Bjorsta, Segersang och Hemfosa) i
kombination med ytterligare dubbelspar, i forsta hand fran Hemfosa och norrut.

Foreningen konstaterar samtidigt att inget av de foreslagna alternativen ger tillracklig forstarkning.
For att fa en jarnvag som kan ge acceptabla forhallanden for persontrafik och dppna for godstrafik
kravs dubbelspar langs hela banan.

De mycket begransade satsningar Banverket nu foreslar, beraknas med nuvarande planering inte
kunna paborjas forran efter 2010. | den s k lansplanen 2004-2015 som lansstyrelsen redovisat finns
inga medel alls till Nynasbanan. En forutsattning for att tillrackligt snabbt kunna komma igang med
en satsning pa dubbelspar ar, enligt féreningens uppfattning, att dverskottsmedel fran
trangselavgifterna pa rusningstrafiken i Stockholm kan tillforas projektet.

Vid dragningen av motessparet vid Segersang bor sarskild hansyn tas for att skydda karrmiljon langs
Nynésbanans 6stra sida strax sdder om Segerséng.

Bakgrund

Nuvarande enkelspar pa Nynasbanan Vasterhaninge-Nynashamn innebar att banan &r utomordentligt
kanslig for stérningar. For att mota den efterfragan pa tagtrafik som finns ar kapacitetsforstarkningar
av banan nodvandiga. Brister pA Nynasbanan skapar dessutom problem i 6vriga delar av regionens
jarnvagssystem. Behovet att avlasta vag 73 fran godstrafik ger ytterligare motiv att 6ka banans
kapacitet sa att den ater blir intressant for godstrafik.

Foreningen har tidigare efterlyst ett samordnat program for att utveckla trafiken pa Nynasbanan och
vag 73 i syfte att narma sig de transportpolitiska mal riksdagen har stallt sig bakom. Tyvarr finns inga
initiativ i denna riktning. Tvartom driver Vagverket pa hart for att sa snabbt som mojligt fa till stand
en maximal utbyggnad av vag 73. Som pavisas i Banverkets forstudie spelar det fran miljésynpunkt
stor roll i vilken ordning satsningarna sker. Om man forst bygger ut vag 73 kommer férre att i
framtiden valja taget framfor bilen. Lansstyrelsens forslag till ny lansplan — dér pengar anslas till
ombyggnaden av vag 73, men inte till Nynasbanan — riskerar tyvarr att f den effekten.



Foreningens synpunkter

Foreningen har tidigare papekat att det pa kort sikt forefaller mest angeléaget med atgarder som
mojliggor trafik pd banan med langre pendeltag, dvs med minst 8 vagnar. Det forutsatter att samtliga
perronger langs strackan forlangs sa att de kan hantera langre téag.

Betraffande sparinvesteringar bor utgangspunkten for forstudien vara att hela strackan Vasterhaninge-
Nynéshamn s snart som mojligt blir tvasparig aven om utbyggnaden maste ske etappvis. Med tva
spar langs hela strackan skapas de basta forutsattningarna for att utveckla en attraktiv, snabb och
bekvam kollektivtrafik som kan ge bra service samtidigt som vagtrafikens tillvaxt motverkas. Med tva
spar langs hela strackan kan banan lattare goras attraktiv for godstransporter bl a genom att konflikter
om sparutrymmen undviks. En 6verforing av godstransporter till jarnvag ar viktig for att uppna de
transportpolitiska malen.

| avvaktan pa en sadan satsning ar var bedémning att det alternativ som benamns utredningsalternativ
10 &r det mest fordelaktiga. Detta forslag ger inte den hogsta teoretiska kapaciteten, men den innebér
att risken for storningar i trafiken minimeras, dvs ger den hogsta tillforlitligheten. Paverkan pa
naturmiljo m m ar mycket liten, kostanden (175 milj kr) betydligt 1agre och den samhallsekonomiska
kalkylen betydligt béttre an for nagot av de dvriga redovisade alternativen.

Foreningen forordar att Banverket gar vidare med denna I6sning sa snart som mojligt.

| ett avseende har vi synpunkter pa detaljutformningen. P4 banans 6stra sida, strax séder om
Segerséng finns en vardefull karrmiljo, som inte far skadas i samband med dubbelspérsutbyggnaden.
Vi utgar fran att Banverket beaktar detta i den fortsatta planeringen.

Denna satsning bor dock kombineras med ytterligare dubbelspér utanfor stationsomradena. Av
resonemangen i forstudien att déma forefaller en satsning pa dubbelspar norr om Hemfosa vara mest
kostnadseffektivt och angelaget.

Det vasentliga hindret for att genomféra dessa atgarder ar, savitt vi kan bedéma, bristen pa pengar for
satsningen. | Banverkets slutforslag till langtidsplan 2004-2015 innehaller ett storre anslag an vad som
ingick i det remitterade forslag. Anslaget ar ocksa hogre an vad som forordades av
Stockholmsberedningen. Samtidigt kan man konstatera att inga satsningar planeras forrén tidigast
2010. Detta ar inte acceptabelt.

Foreningen ar samtidigt principiellt emot att den hér typen av trots allt relativt begréansade
investeringar finansieras med lan. Att lana innebér lasningar for framtiden och urholkar den
demokratiska processen dar satsningar pa infrastruktur ska véagas pa lika villkor mot andra utgifter. Ett
mera rimligt omrade att hantera med lan vore t ex inkop av avverkningshotad gammelskog med hoga
naturvarden. En lanelosning for Nynéasbanan éppnar dessutom for liknande I6sningar for en lang rad
andra infrastruktursatsningar, vilket sammantaget riskerar att leda till att de demokratiska
beslutsorganen mer eller mindre helt forlorar greppet dver de ekonomiska prioriteringarna.

Genom beslutet att infora trangselavgifter i Stockholm dar 6verskotten ska satsas pa regionens
kollektivtrafik har emellertid en ny finansieringsmojlighet 6ppnats. De totalramar Banverket baserat
sin langtidsplan pa &r, enligt foreningens uppfattning, orealistiskt stora. Det ar osannolikt att de
verkliga anslagen kommer att racka till for det man foreslar. Om man ska kunna garantera
Nynasbanans uppgradering kommer det att kravas ytterligare tillskott. Var uppfattning ar att den enda
realistiska mojligheten att forverkliga den nédvéandiga utbyggnaden av Nynédsbanan inom rimlig tid &r
att projektet tillfors overskottspengar fran trangselavgifterna. 1-2 ars dverskott av trangselavgifterna
torde récka till att finansiera hela dubbelsparsutbyggnaden.

Detta yttrande har utarbetats i samrad med naturskyddsféreningarna i Haninge och Nynashamn.

Marten Wallberg
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