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Synpunkter p& miljokonsekvensbeskrivningen och tillstandsansokan for Kapellskars
hamn, Malnr M 278-02

Naturskyddsféreningen i Stockholms I&n har tagit del av miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) och
vill lamna f6ljande synpunkter pa MKB:n och tillstdndsansdkan for utvidgad hamnverksamhet.

Sammanfattning

Naturskyddsféreningen anser att

- Kapellskars hamn for narvarande inte ar lamplig for en stor Ro-Ro hamn, eftersom hamnen saknar
jarnvagsforbindelse och huvuddelen av det gods som hanteras har mal utanfor regionen.

- miljokonsekvensheskrivningen har allvarliga brister bl a nér det galler beskrivning av méjliga,
alternativa lokaliseringar, indirekta effekter av trafik till och fran anldggningen samt direkta effekter
som fartygens miljopaverkan nar de ligger vid kaj.

Miljokonsekvensbeskrivningen

Ansokan

Hamnen ansoker om tillstand att lasta och lossa fartyg upp till en maximal bruttodraktighet av 100
000. Det storsta fartyget som trafikerar hamnen idag ar Silja Europa med en bruttodraktighet av 59
912. Enligt anteckningar fran samradsmote den 1 november 2001 planerar hamnen inte for annat an
Ro-Ro trafik. Féreningen anser att hamnen i Kapellskér for narvarande inte ar tillrackligt val skyddad
for att i alla vaderlekar kunna ta emot fartyg som ar storre an dagens pa ett sakert sétt. Féreningen
foreslar att tillstand enbart ges for lastning och lossning av fartyg upp till en maximal bruttodraktighet
av 60 000.

MiljGeffektavgransning

Sokanden har valt att beskriva de indirekta effekterna av landtransporterna pa vag E18 endast till och
med avfarten till Norrtélje. Det saknas en motivering varfor man anser att det ar en rimlig
avgransning. Pa samradsmotet den 1 november 2001 papekade flera representanter for bl a kommunen
att vag 77 inkl. genomfart Rimbo borde ingd i det omrade dar de indirekta effekter studeras.
Naturskyddsféreningen anser att den yttre gransen for beskrivning av hamnens indirekta effekter bor
dras da transporterna fran hamnen kan anses vara av obetydlig/mindre omfattning jamfort med andra
transporter pa vagen®. Nar tjansteméan med lokalkédnnedom pépekar p& samradsmote att dven en
betydande del av trafiken vaster om E18:s avfart till Norrtalje, pa vag 77 via Rimbo mot Uppsala,
kommer fran hamnen borde MKB:n beskriva denna trafikens effekter pa miljon. Det bor i
sammanhanget papekas att den utbyggnad hamnbolaget vill genomféra innebar att patagliga indirekta
effekter av verksamheten troligen kommer att uppsta inom ett mycket stort influensomrade.

! Dnr 548-4015-02 Rv, Naturvardsverkets handbok Hamnar — om halso- och miljpaverkan, MKB,
tillstAndsprévning m.m., remissupplaga juni 2002
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Vidare anser foreningen att fartygstrafiken i hamnens vattenomrade maste anses vara en direkt effekt
av hamnverksamheten. Denna standpunkt stods av Naturvardsverket som skriver i forslaget till
allménna rdd om tillstandsprévning av hamnar? (avsnitt Omfattning av tillstindsansékan fér en hamn,
underrubrik Fartygstrafiken till och fran hamnen) att Fartygstrafiken inom hamnomradet och
miljopaverkan fran fartygen som ligger vid kaj och ute pa redd kan anses utgéra en del av hamnens
verksamhet och bor beskrivas i ansdkan. MKB:n boér kompletteras med uppgifter om fartygens
miljopaverkan (buller, luft, vatten) nar de ligger vid kaj eller befinner sig inom hamnomradet.

Alternativa lokaliseringar

| ansOkan saknas en beskrivning av mdjliga, alternativa lokaliseringar eller utformningar av
verksamheten. S6kanden skriver att en alternativ lokalisering inte behtver beskrivas eftersom det vore
orimligt att neka tillstand till verksamheten, mot bakgrund av gjorda investeringar och hamnens roll i
befintliga logistikkedjor. Foreningen anser det dock rimligt att en alternativ lokalisering av den sokta
utbyggnaden av verksamheten beskrivs. Roslagshamnar AB planerar att tredubbla verksamhetens
omfattning, och det &r inte givet att Kapellskér &r det basta lokaliseringsalternativet for den forvantade
okningen av gods frdn Ro-Ro-fartyg. Enligt Regionplane- och trafikkontoret® har bara 10 procent av
godset som passerar Kapellskars hamn start eller mal i Stockholms lan. 50 procent har start eller mal i
ovriga Sverige, 20 procent i Norge och 20 procent pa kontinenten. Miljokonsekvenserna av en
alternativ lokalisering av de vantade 6kningarna av gods via Kapellskar maste utredas, t.ex. kan
hamnarna i Oxeldsund eller Norrkoping vara lampliga alternativ for gods som ska till sGdra Sverige
eller kontinenten. Man bor ocksa diskutera nyttan av och mojligheterna att se till att gods utan vare sig
start- eller malpunkt i Sverige 6ver huvudtaget passera det svenska fastlandet utan istallet fors over till
t ex direktgaende sjofart.

Vidare anser foreningen att jamforbara satt att uppna samma syfte bor redovisas, t.ex. borde hamnen
utreda om en tidsbegransning (dvs. fartygsanlop begransade till vissa tider pa dygnet) av trafiken pa
Kapellskér kan minska negativa effekter som buller.

Buller

Féreningen anser att MKB:n grovt underskattar bullerstérningar som &r konsekvenser av
verksamheten, och som kommer att 6ka om tillstand till utbyggnad av verksamheten ges. Det finns
naturreservat och populara rekreations- och friluftslivsomraden i hamnens narhet och langs med E18
mot Norrtalje. Om antalet lastbilar som passerar vagen tillats cka fran 114 000 till 400 000 per ar &r
risken Gverhangande att bullerpaverkan minskar omradets varde for friluftsliv och fritidshusagare.
Enl. miljémalet God bebyggd miljo ska relativt bullerfria narrekreationsomraden aven i fortsattningen
ska hallas bullerfria, vilket sokanden anser sig uppfylla. Motiveringen for denna slutsats ar att
verksamheten har funnits pa plats lange. Féreningen ifragasatter denna slutsats. Sa sent som 1996
hade hamnen bara tva fartygsanlop per dag. Hamnens utbyggnad de senaste aren har fort med sig en
betydande 6kning av stérande buller, och mot bakgrund av omradets tidigare karaktar som
fritidshusomrade ar en ytterligare utbyggnad (fran en godsomsattning pa 2,1 ton/ar till 6,5 milj. ton/ar)
av Kapellskérs hamn, baserad pa 6kade véagtransporter, inte 6nskvard.

Skyddsatgarder
For att minimera effekter pa marin ekologi, friluftsliv och narboende borde sprangnings- muddrings-

och tippningsarbeten endast att utforas mellan 15:e september och 15:e april, inte 15:e maj som
sokanden foreslar.

Om tillstand for utbyggnad av verksamheten ges bor trafiken begransas till vissa tider pa dygnet for
att minska storningar nattetid.

Arbetsmaskinerna i hamnen bor drivas pa el for att minska bade utslapp och buller.

2 Dnr 548-4015-02 Rv, Naturvardsverkets forfattningssamling, forslag till allmanna rad om tillstandsprévning av
hamnar, juni 2002
¥ Land- och sjétransporters miljéeffekter, Promemoria nr 8, juni 2000, Regionplane- och trafikkontoret
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Tillstandsansokan

Villkor

Hamnen foreslar att verksamheten begransas till att arligen hantera maximalt 6,5 milj ton gods samt
3,5 milj passagerare. Som ovan motiverats anser Naturskyddsforeningen i Stockholms lan att
Kapellskér for ndrvarande inte lampar sig for den utbyggnad ansokan avser. En hamn av sokt storlek
genererar sa pass stora transportstrommar pa land att den bara kan motiveras om godsets mal ligger
mycket nara hamnen eller om det finns mojlighet att frakta godset vidare pa tag. Foreningen motsatter
sig darfor for narvarande den utbyggnad ansdkan avser.

Magnus Nilsson Susanne Ortmanns
ordférande kanslichef
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