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Till kommunstyrelserna i Stockholms Ian

Angaende folkomrostning om trangselavgifter

Enligt uppgifter i media planerar man i flera av lanets kommuner att anordna s k folkomrgstningar om
Stockholms stads planer pa att infora trangselavgifter pa rusningstrafiken, antingen i samband med den
beslutade folkomrdstningen om Sveriges eventuell anslutning till EMU den 14 september eller i
samband med valet till EU-parlamentet 2004.

De omrdstningar som diskuteras kan givetvis inte ha nagon beslutande funktion da fragan formellt
hanteras dels inom Stockholms stad, dels av regeringen och riksdagen. Fran Naturskyddsforeningens
synpunkt valkomnar vi dock initiativet eftersom det ger en mgjlighet att 6ka allmanhetens kunskap
kring vad trangselavgifter ar och inte &r. Diskussionen har ju hittills tyvérr praglats mera av
mytbildning, missforstand och skrackpropaganda an av saklighet.

Naturskyddsforeningen i Stockholms lan har varit en av de drivande krafterna bakom kravet pa att
infora trangselavgifter i Stockholmsomradet. Utgangspunkten ar den mycket entydiga uppfattningen
bland trafikplanerare bade pa lokal, regional och nationell niva — och som val ansluter till
internationell forskning pa omradet — att problemen med bilkder i Stockholm inte &r mojliga att 16sa sa
lange man inte infor ndgon form av trangselavgifter. Satsningar pa trangselavgifter i storstaderna
forordas ocksa bl a av EU-kommissionen, bl a mot bakgrund av de stora samhéllsekonomiska forluster
trangselproblemen orsakar.

Fragan om trangselavgifter i Stockholm aktualiserades redan under 70-talet. 1977 konstaterade nagra
sedemera framtradande politiker i en framsynt motion till stadens fullméktige ’Anstrangningarna for
att komma tillratta med problemen i trafikmiljon maste mot denna bakgrund bygga pa att begrénsa
icke nodvandig biltrafik i de omraden pa de tider da den samhéllsekonomiska kostnaden jamte
miljokonsekvenserna for att utnyttja bilen dverstiger nyttan av detta utnyttjande. Med utgangspunkt
fran de konstaterade trafikproblemen i Stockholm innebér detta synsétt att atgarderna bor
koncentreras pa att patagligt begransa arbetsresorna med bil till stadens centrala delar. De bildkande
som faller utanfér denna kategori skapar daremot inte problem som kraver speciella insatser.”

Konkret foreslog motionarerna bl a att davarande gatunamnden skulle ges i uppdrag

att gOra en utvardering av hur ett licenssystem for arbetsresor med bil av det slag som tillampas i
Singapore skulle kunna tillampas i Stockholm samt i det sammanhanget foresla vilka kompletterande
atgarder som bor genomforas for att ett sddant system skall fungera smidigt.””*

Argumenten for trangselavgifter har inte forlorat i aktualitet sedan 1977. Tre vésentliga skal motiverar
varfor trangselavgifter ar nddvéndiga:

1. Fran miljésynpunkt ar det mycket angelaget att bilkderna i regionens vagnat sa snabbt som
mojligt minskas radikalt. De vixande bilkéerna utnyttjas som det viktigaste argumentet for ett
antal mycket omfattande och starkt miljoférstérande vagprojekt, inte minst Forbifart
Stockholm. Koerna utgér darmed indirekt ett av de allvarligaste hoten mot nagra av regionens
mest vardefulla natur- och kulturmiljoer. Koproblemet gar inte att 16sa utan trangselavgifter.
Inforande av trangselavgifter ar darfor en av de viktigaste naturvardsatgéarderna i regionen.

! Motion 1977:43 till Stockholms kommunfullméktige undertecknad av Carl Cederschiéld, Kerstin Wijkman,
Nils Edfelt, Erik Tragardh, Barbro Ekdahl och Anders Gustav.



2. Koerna innebar stora ekonomiska forluster for regionen. Landstingets regionplane- och
trafikkontor beraknar att koerna for narvarande arligen kostar regionen 5-7 miljarder kronor.
Enligt den nya regionplan landstinget antog varen 2002 vantas denna kostnad successivt stiga
aven med en satsning pa vagutbyggnader som gar langt utéver vad som ryms inom de
nationella och regionala investeringsramarna. Enda mgjligheten att vanda denna negativa
trend, som helt i onédan hdmmar regionens naringsliv och ekonomiska utveckling och dérmed
groper ur invanarnas ekonomiska valfard, ar inférande av effektiva trangselavgifter.

3. Kollektivtrafiken ar ryggraden i regionens trafiksystem. For att uppratthalla och héja
kvaliteten och tillforlitligheten hos kollektivtrafiken kravs stora investeringar. Overskotten
fran ett system med trangselavgifter skulle kunna lésa finansieringsproblemen samtidigt som
framkomligheten for bussar och annan nyttotrafik forbattras. Det ar svart att identifiera nadgon
annan intaktskalla an trangselavgifter som skulle kunna méjliggéra de ndédvandiga
satsningarna. En forbattrad kollektivtrafik &r en vasentlig forutsattning for att inte trangseln i
véagnatet ytterligare ska forvérras.

Inforande av trangselavgifter innebar saledes en unik mojlighet att pa en och samma gang minska
miljohoten, starka regionens ekonomiska styrka och radikalt forbattra standard och tillforlitlighet hos
kollektivtrafiken.

Naturskyddsforeningen i Stockholms lan och vara lokal kretsar har ambitionen att delta i debatten
infor “folkomrostningarna™ inte framst i syfte att vinna roster at ”Ja”-sidan (det handlar ju trots allt om
”latsas-omrostningar”) utan med huvudmal att ge medborgarna en chans att forsta den regionala trafik-
och miljésituationen och darmed pa saklig grund kunna ta stallning till de alternativ som finns att
begransa olika typer av problem férknippade med trafiken.

Infor eventuella omrostningar har vi foljande krav pa era kommuner:

1. Vi vill delta i formuleringen av ”Ja”-sidans rdstsedel i de respektive kommunerna. Vi bifogar ett
forslag.

2. ”Ja’-sidan maste ges rimliga ekonomiska majligheter att sprida kunskap till medborgarna om dels
regionens trafik- och miljoproblem, dels olika atgarders forutsattningar att 16sa problemen. En lamplig
omfattning pa det kommunala stédet till var kampanj skulle kunna vara en krona per invanare fran
varje kommun dédr en omrgstning anordnas. Vi ansoker hdrmed om ett bidrag i denna storleksordning
fran de kommuner som beslutar genomféra omréstningar.

Magnus Nilsson
Naturskyddsforeningen i Stockholms lan
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