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Synpunkter pa Naturvardsverkets forslag till allméanna rdd och handbok om
hamnar (Dnr 548-4015-02 Rv)

1. Inledande kommentarer

Naturskyddsforeningen i Stockholms lan har getts tillfalle att yttra sig 6ver Naturvardsverkets forslag
till allmanna rad och handbok om hamnar. Vi har inte méjlighet att ta stéllning till alla punkter som
handboken resp. de allménna raden tar upp utan begransar oss till ett antal for miljon viktiga aspekter.

2. Synpunkter pa forslag till handbok om hamnar

Utslapp till luft, atgarder (punkt 2.2)

Foreningen valkomnar att ett antal tankbara atgarder for att minska hamnverksamhetens
miljopaverkan tas upp for varje enskilt omrade. Har erbjuder handboken nu ett urval av atgarder som
kan styra hamnverksamheten mot minskad miljopaverkan.

Vi vill dock papeka att det vore av stort vérde att i listan Gver tankbara atgarder mot utslapp till luft
lyfta fram principdverenskommelsen mellan Sjofartsverket, Sveriges Redareforening och Sveriges
Hamn- och Stuveriforbund (numera Sveriges Hamnar). 1996 kom de tre parterna dverens om att
infora miljodifferentierade farleds- och hamnavgifter i syfte att minska sjofartens luftutslapp (SO, och
NO,) med 75%. Handboken tar upp ekonomiska incitament som mojlighet att paverka fartygsflottans
miljoprestanda. Enligt var mening bor det lyftas fram i handboken att hamnarnas branschorganisation
har gatt med pa ovannamnda dverenskommelse, och att alla hamnar rekommenderats att implementera
den. Hamnarna bor folja Sveriges Hamnars rekommendation, vilket bor papekas i handboken.

Utslapp till vatten - sediment - avfall - efterbehandling av mark och sediment (punkter
2.3,24.,25.,2.10.)

Handboken papekar att en anledning till farligt avfall i hamnbassanger och/eller i sediment &r att
rengdring, blastring och malning av fartygsskrov vid kaj kan leda till spridning av batbottenfarger till
vatten och sediment. Flertalet av dessa farger &r koppar- eller tennbaserade och mycket miljofarliga.

Det avfall som kan uppsta vid borttagning av batbottenfarger av antifouling-typ klassificeras som
farligt avfall enligt avfallsforordningen (2001:1063), som tradde i kraft den 1 januari 2002 efter EU-
kommissionens beslut om &ndring av den europeiska avfallsforteckningen. Ett exempel &r
"blastringsmaterial som innehaller farliga amnen". For farligt avfall galler strikta regler for
omhandertagande och behandling.
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Bland atgarderna bor darfor foljande listas:

- hamnen kan forfoga 6ver dockor dar eventuell rengoring, blastring, slipning eller malning maste ske
och som maste vara forsedda med utrustning for att rena vattnet som blir fororenat p g a ovannamnda
arbeten innan det slapps ut till omkringliggande vattnen. Ocksa fasta bestandsdelar i vattnet
(fargrester 0.dyl.) maste omhandertas som farligt avfall.

Transporter (punkt 2.7.)
Till forslagslistan pa tankbara atgarder kan tillaggas att flytta 6ver trafiken fran vag till spar i
mojligaste man.

Avgransning av MKB:n (punkt 3.5.2.)

Trots svarigheterna att hitta tydliga avgransningar mellan de direkta och de indirekta effekterna av
hamnverksamheten skriver man i handboken att beskrivningen av de indirekta miljoeffekterna
kopplade till fartygstransporterna bor koncentreras till det vattenomrade som inte kan anses tillhdra
sjalva hamnomradet. | denna slutsats instammer féreningen. Vi anser det samtidigt olyckligt att
Naturvardsverket inte rekommenderar mer exakta matningar av trafikflodena till och fran hamnen. For
att kunna avgora var inflytandet fran transporterna till och fran hamnen, bade till vattnet och pa land,
borjar resp. slutar vara dominerande krévs en trafikflodesanalys.

Vi vill ocksa papeka att man inte bara bor skilja mellan befintliga hamnar, dar miljoeffekter av
transporterna enl. handboken huvudsakligen ska utredas inom ramen for prévning av resp. vag,
jarnvég eller farled, respektive nyetableringar, dar mer noggranna undersékningar av de indirekta
effekterna kravs. Ifall en befintlig hamn soker tillstand for att utoka verksamheten (t.ex. bygga ny
hamnbasséng eller ta emot ny trafik) bor man behandla detta pa samma satt som en nyetablering,
eftersom en utokad fartygstrafik onekligen kan paverka mangden lastbilar/godstag patagligt.

Vidare borde man beakta att en utokning av verksamheten som leder till 6kade trafikmangder bade i
farleder och pa véagar till och fran hamnen riskerar att bidra till att miljokvalitetsnormer kan komma
att Overskridas. De ovanndmnda mer noggranna analysen av de indirekta effekterna, dvs.
trafikflodesforandringar pga. férandrad hamnverksamhet krévs for att miljoprévningsdelegationen ska
kunna bedéma om tillstand kan ges resp. om villkor bor meddelas for att sakerstéalla att
miljokvalitetsnormer inte Gverskrids.

Alternativa lokaliseringar och utformningar (punkt 3.5.4.)

Foreningen stodjer skrivningen om alternativa lokaliseringar och valkomnar fortydligandet att ett
jamforbart satt att na syftet med en ny hamnetablering kan t.ex. vara att fartygstransporterna sker till
néraliggande befintliga hamnar.

3. Synpunkter pa forslag till allmanna rad

Fartygs-, vag- och jarnvagstrafiken till och fran hamnen (allméant rad till 9 kap 68
miljobalken)

Foreningen valkomnar forslaget att en redogorelse for och beskrivning av miljé- och halsopaverkan
fran fartygs-, vag- och jarnvagstrafiken till och fran hamnen bér inga i ansokan. Vidare vill vi
understryka att det slutgiltiga beslutet om hamnverksamheten och eventuella villkor som kan
meddelas bor fattas mot bakgrund av resultaten fran redogorelsen.

Remissforfarandet, lansstyrelsens handlaggning av ansokan (allmant rad till 19 kap 48
miljobalken)

Utover de fall forslaget till allmanna rad tar upp, bor enskilda och organisationer ocksa beredas
tillfalle att yttra sig i de fall dessa har aktivt deltagit i samradsprocessen med hamnbolaget och har
lamnat synpunkter till hamnbolaget eller den som har upprattat MKB:n och tillstandsansokan at
hamnbolaget.



Ansokans innehall (allmant rad till 19 kap 58 miljobalken)

| avsnitt 3.5.4. tar handboken upp fragan om alternativa lokaliseringar och utformningar. Féreningen
anser att en motsvarande formulering bor finnas i de allmanna raden. Under rubrik Val av lokalisering
bor féljande andring goras. Istallet for Alternativa lokaliseringar som diskuterats bér anges bor det
sta Alternativa lokaliseringar och utformningar som diskuterats bor anges.

Magnus Nilsson Susanne Ortmanns
ordférande handlaggare
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