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Lansstyrelsen i Stockholms l&n
Végverket, region Stockholm
Banverket, dstra regionen

Synpunkter infor arbetet med de nationella infrastrukturplanerna samt
lansplanen for Stockholms lan

Med anledning av det pagaende arbetet med att precisera innehallet i de statliga infrastrukturplanerna
2004-2015, vill Naturskyddsforeningen i Stockholms 1an redovisa vilka satsningar vi ser som mest
angelagna. Vart forslag ar inte heltackande men indikerar forhoppningsvis den inriktning vi vill se.

1. BORT MED KOERNA!

Tréangseln i vag- och sparsystemen &r ett stort ekonomiskt, miljomassigt och regionalpolitiskt
problem. Majligheterna att snabbt I6sa problemen &r dock framst pa vagsidan goda. Pa sparsidan har
bristerna i systemet en annan karaktéar.

Sparen — investeringar kan I6sa problemen

For att 16sa trangseln kravs fler spar, nya spardragningar, andrade perronger, ny utrustning (= vagnar,
signalsystem m m). Léget ar akut och redan pa kort sikt (>5 ar) maste stora insatser géras om inte
kollektivtrafiken ska forlora marknadsandelar, vilket vore mycket allvarligt fran miljésynpunkt. For
att kunna utveckla regional- och fjarrtagstrafiken krévs ny sparkapacitet redan pé kort sikt. Okat
utrymme for snabba fjarrtag ar aven viktigt eftersom det kan bidra till att minska behovet av
inrikesflyg. Detta ar vasentligt fran allménna miljésynpunkter, men sarskilt angelaget ur lokalt och
regionalt perspektiv eftersom det skulle underlétta en nedlaggning av Bromma och minska
kapacitetsbehoven pa Arlanda.

Vagarna — investeringar kan minska miljoeffekterna, men inte trangseln

Aven om séavil vagnatet som sparsystemen under 1&ng tid byggs ut, kommer detta endast marginellt att
paverka trangseln pa gator och vagar. Att frimst satsa pa omfattande investeringar ar att ge upp infor
kdproblemen och innebar stora, onddiga kostnader i form av bl a produktionsforluster och
miljoskador.

Transportapparatens mycket stora intrang i vardefulla natur- och kulturmiljoer i Storstockholm maste
samtidigt atgardas. Detta kraver investeringar. Framst handlar det om att lagga véagar (i vissa fall dven
spar) i tunnlar och pa broar, eller att dverdacka i syfte att laka de sar transportapparatens successiva
tillvaxt rivit upp.

Utan trangselavgifter kan kéerna inte pa allvar minskas

Vill vi pa allvar minska bilkéerna kravs att vi infér nagon form av avgifter pa de mest belastade
végavsnitten under rusningstid. Atgarden méste sikert kompletteras med t ex vissa investeringar och
andra atgarder som paverkar efterfragan. Utan trangselavgifter kommer dock kderna att besta, hur
manga miljarder vi an satsar i ny infrastruktur. Denna bild av verkligheten redovisas samstammigt av t
ex landstingets regionplane- och trafikkontor, Stockholmsberedningen, Statens Institut for
Kommunikationsanalys, stadsbyggnadskontoret i Stockholm och en rad oberoende forskare och
konsulter.
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Mot bakgrund av samstammigheten och de oerhdrda vinster bade i form av pengar, tillganglighet och
miljokvaliteter for regionen och landet, bor fragan om hur man kan gora det mojligt for t ex priméar-
eller landstingskommuner att inféra trangselavgifter vara den hogst prioriterade atgarden i den
pagaende langtidsplaneringen i regionen. Vagverket har redan av lansstyrelsen fatt ett &laggande i
denna frga i samband med arbetet med nord-sydliga forbindelser. Aven Stockholmsberedningen har
i uppdrag att arbeta med fragan. Dessa uppdrag kan lampligen utgdra basen for mera djuplodande,
samordnade studier dar dven andra aktorer som t ex SL medverkar med sikte pa ett konkret forslag
till regering och riksdag.

2. INVESTERA FOR BATTRE MILJO!

a. Ny pendeltagstunnel (grunt lage) + kortsiktiga kapacitetsokningar, nya vagnar m m

En ny pendeltagstunnel i grunt lage &r mycket angelagen. Den ger mycket ny kapacitet och nya av-
och omstigningspunkter i innerstaden. Var slutsats av bl a det material Banverket redovisat i samband
med arbetet med den s k Citybanan tyder pa att kollektivtrafiken troligen bast gynnas om sparsystemet
utformas sa att fjarrtag, regionaltdg och pendeltag till eller genom Stockholm leds i ett centralt band
med delvis gemensamma stopp som medger smidiga, direkta byten mellan alla tagslag. En effektiv
fordelning av tagtrafikanterna bor framst ske genom att erbjuda manga attraktiva bytespunkter mellan
a ena sidan den reguljara jarnvagen, & andra sidan tunnelbanan, de olika spéarvagssystemen samt
Roslagsbanan, och inte genom nya, genomgaende jarnvagslagen.

Bygget av en pendeltagstunnel rymmer, savitt vi kan forsta, mycket stora tekniska utmaningar och
osdkerheter. Det ar darfor, enligt var uppfattning, osannolikt att en ny tunnel kan tas i bruk redan
2011. Det ar angeléget att byggtiden minimeras utan att tumma pa miljo, sékerhet och kvalitet, t ex
genom skiftarbete/helgarbete och genom att parallellt arbeta vid flera paslag.

Mot bakgrund av saval akuta kapacitetsbrister som osakerheten betraffande éppningstiden for tunneln
ar atgarder som snabbt gor det majligt att hantera storre passagerarantal utan namnvart fler taglagen
over "Getingmidjan” mycket betydelsefullt bade i det korta och det langa perspektivet. Till de
atgarder som redan pa kort sikt kan hoja kapaciteten utan fler taglagen i Getingmidjan, och som darfor
boér ges hogsta prioritet, hor:

o Fler vagnar som &r rymliga, bekvama och luftkonditionerade inom alla sparsystem, bl a med
sikte pd 5-minuterstrafik p& Tvérbanan férbi Arstaberg da den nya jarnvagsbron dppnas.
Mojligheten att, atminstone forsoksvis, utnyttja dubbeldackade vagnar bor dvervégas.

o Langre pendeltag, vilket dven forutsatter langre perronger.

o Fler bytespunkter mellan pendel-/regiontdg och andra sparsystem s att resenarer uppmuntras
att stiga av pendeltagen utanfor innerstaden. Angeldgna atgarder &r hojda hastigheter pa
Tvarbanan och tunnelbana sa att alternativa resvagar, som inte forutsatter avstigning vid
nagon av innerstadens stationer eller fard genom “Getingmidjan”, blir tidsmassigt attraktiva.
Stationen vid Arstaberg bor anpassas for regionaltag.

Darutéver kravs redan pa kort sikt ytterligare sparkapacitet over Saltsjo-/Malarsnittet.

o Den forandring av véaxlar soder om Centralstationen som Banverket presenterat ar angelagen
men kommer troligen att behovas aven i framtiden. Utgangspunkten bor darfor vara att
utforma ombyggnaden pa sadant satt att en permanentning blir acceptabel. Anldggningens
intrangseffekter i stadsbilden kan krava kompenserande atgarder i omradet, t ex
inskrankningar av végtrafiksystemets omfattning, for att beddmas som acceptabla.

o Utbyggnaden av Tvarbanan fran Alvik till Sundbyberg och Solna bor hogprioriteras. Med nya
omstigningsmojligheter till pendeltagssystemet kan Tvarbanans befintliga kapacitet Gver
Saltsjo-/Malarsnittet mellan Alvik och Liljeholmen utnyttjas betydligt battre &n idag, bl a
genom tatare trafik.
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For jarnvagssystemets framtida utveckling kan tva huvudalternativ identifieras.

o Engar ut pa att ytterligare starka den nuvarande centrala linjen genom en utbyggnad av ett
tredje spar oster om de tva nuvarande mellan Sodra station och Centralstationen. En fornyelse
av sparen mellan Slussen och Tegelbacken (inte minst bulleratgarder) ar dessutom angelagen
som en del i en 6vergripande miljosanering av omradet dér aven bl a ett borttagande av
Centralbron ingar. Kapacitetstillskottet av ett ytterligare spar Sodra station-Centralstationen
ar dock begransat.

o Enannan huvudlinje ar att skapa ett nytt genomgaende strdk antingen i form av den s k
Kungsholmenbanan med tdnkbara nya stopp vid Liljeholmen och Fridhemsplan eller ett &nnu
véstligare tillsammans med Inre tvarleden/Alstensleden. Mot dessa I6sningar talar dock att
jarnvagstrafiken sprids ut pa flera lankar vilket bl a leder till samre dverblickbarhet for
trafikanterna.

Ytterligare analyser kravs for att avgora hur fjarr-, regional- och pendeltagssystemet bor utformas pa
sikt. Var bedomning ar dock att behovet av sparkapacitet for den har typen av trafik underskattas i
nuvarande planeringsunderlag, t ex den nyligen beslutade regionplanen. Skal som talar for detta ar:

o0 Prognoserna utgar fran att man inte kommer att infora trangselavgifter. Antagandet ar
osannolikt. Trangselavgifter okar efterfragan pa tagresor.

o Den s k koldioxidbubblan 6ver Arlanda kommer att tvinga fram atgarder som driver 6ver
vagtrafikanter till spartrafik. Detta Okar efterfragan pa tagresor.

o For att klara internationella ataganden inom klimatpolitiken ar hogre konsumentpriser pa
bensin och diesel sannolikt oundvikliga, vilket driver upp efterfragan pa tagtransporter. Till
detta bidrar planerna pa en korstrackebaserad beskattning pa i forsta hand tung trafik.

o Flera av de stora vagsatsningar som bl a ingar i regionplanen RUFS och i
Stockholmsberedningens projektlista har sma forutséttningar att forverkligas. Till dessa hor
Forbifart Stockholm.

o Efterfragan pa inrikesflyg kommer att dampas pa grund av bl a bristande flygplatskapacitet
samt miljo- och skatteregleringar. Detta Okar efterfragan pa snabba tagférbindelser mellan
landets regioner och Stockholm.

0 Med hojda hastigheter pa sparen véxer det rimliga pendlingsavstandet till Stockholm. Detta
okar efterfragan pa tagresor till och fran Stockholm i rusningstid.

b. Utbyggnad av T-bana, Tvarbanan, Saltsjébanan, Roslagsbanan, Nynésbanan,
Botkyrkabanan m m

Tvérbanan bor byggas ut med anslutningar till Slussen/Saltsjébanan samt mot Solna (eventuellt med
forlangning till Ulriksdals station och Bergshamra) resp Helenelund alt Sollentuna (dar en ny
fjarrtagsstation Stockholm Nord bor anlaggas). Strackan Alvik-Sundbyberg-Solna bor ges hogsta
prioritet. Vid Slussen bor banan utformas sa att den forbereds for en fortsattning 6ver t ex Skeppsbron
till Kungstradgarden. Saltsjobanan bor dras om sa att den passerar Nacka Forum, samt forses med
dubbelspér pé langre avsnitt. Nynisbanan bor forses med dubbelspar langs hela strackningen. Aven
Roslagsbanan bor fa kompletterande dubbelspar. Lidingobanan bor forlangas till Universitetet (om
miljobalkens regler for nationalstadsparken kan uppfyllas). Tunnelbanan bor byggas ut med nya
strackningar Akalla-Barkarby och Hagsatra-Alvsjo.

Den pendeltagsgren Solna-Arninge som férordas i RUFS och av Stockholmsberedningen bor inte
komma till stand da den riskerar att i onddan ytterligare forvarra kapacitetsbristerna. | den foreslagna
banans dragning finns i realiteten redan idag en attraktiv och utvecklingsbar sparférbindelse i form av
Roslagsbanan. Inriktningen bor vara att successivt forstarka Roslagsbanan med bl a dubbelspar till
Vallentuna och Akersberga och héja hastigheterna. P4 sikt bor man 6verviga att flytta banans
slutstation fran Ostra station till Centralstationen och darmed skapa en direktanslutning till bl a
pendeltagen.
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Daremot bor projekteringen av en pendeltagslinje Alvsjo-Fittja (eventuellt dnda till Norsborg) med
eventuell konvertering av T-banan Masmo-Norsborg till pendeltagsstandard pabérjas. Nuvarande
restider fran Norra Botkyrka till Stockholm &r orimliga och bidrar sannolikt till omradenas sociala
problem. Lésningen stéller 6kade krav pa kapacitet i Getingmidjan, men ar angelagen darfor att den
starker kollektivtrafikens konkurrenskraft och ¢kar tillgangligheten dels for boende i framst Norra
Botkyrka, dels till omradet kring Kungens Kurva.

Det &r angeléget att ett nytt bostadsomrade pa Tullinge flygplats forses med sparbunden anknytning
till pendeltagen.

| syfte att starka kollektivtrafikens konkurrenskraft och ¢ka tillgédngligheten dels for boende i frdmst
Norra Botkyrka, dels till omradet kring Kungens Kurva, bor projekteringen av en pendeltagslinje
Alvsjo-Fittja (eventuellt anda till Norsborg) med eventuell konvertering av T-banan Masmo-Norsborg
till pendeltagsstandard péaborjas.

c. Ny sparforbindelse under Malaren

En ny sparforbindelse under Malaren bor etableras fran Alvsjo till Alvik, alternativt Sundbyberg. Nya
spar kan till stor del samlokaliseras med en eventuell Inre Tvarled/Alstensled. Valet av teknisk
I6sning paverkas av hur anslutningen kan ske till sparsystemen vid Bergshamra och Universitetet. En
viktig begransning ar att det, enligt var bedémning, sannolikt & omdjligt med hansyn till
lagstiftningen om nationalstadsparken att genomféra en tunneldragning av sparvéag Solna-
Universitetet (ett tunnelbygge kraver sannolikt otillatna ingrepp i Hagaparken). Tva principldsningar
bor studeras:

o Tvérbanesystemet utvidgas med en i huvudsak tunnelférlagd bana Alvsjé-Alvik. Hur
kopplingen fran Solna mot Universitetet och den vidare anslutningen till Liding6banan bor
utformas maste sarskilt studeras med anledning av de forutsattningar reglerna for
nationalstadsparken ger. En méjlighet kan vara att banan dras fran Solna och Ulriksdal i
tunnel (alternativt i ytlage om Bergshamraleden bantas) till Bergshamra och vidare
(samlokaliserad med en flyttad Roslagsbana) via Universitetet och darefter i nuvarande
Bjornnésvégen till Ropsten med koppling till LidingGbanan.

o Tunnelbanan byggs ut Alvsjo-Sundbyberg samt Sundbyberg-Ulriksdal-Bergshamra med sikte
pa en ringlinje Bergshamra-T-centralen-Hagsatra-Alvsjo-Sundbyberg-Bergshamra. Aven i
denna losning forlangs Lidingdbanan fran Ropsten till Universitet.

d. E18 Hjulsta-Rinkeby i tunnel + 6kad kapacitet pa Kymlingelanken

Nuvarande planering bygger pa att E18 vid Jarvafaltet ska utvidgas i ytlage. F6ljden blir att nuvarande
problembild med hogt buller, barriareffekter m m bestar eller forvarras. For att mildra motstandet mot
I6sningen har Stockholms stad lovat bygga tva dverdackningar, f n kostnadsberaknade till 600 milj kr.
LGsningen ger begransade vinster fran bullersynpunkt. Sannolikt leder 16sningen dessutom till lokala
overskridanden av luftkvalitetsnormer vid éverdéckningarnas mynningar, varfor den verkliga
kostnaden troligen ar betydligt hogre &n nuvarande uppskattningar.

E18 i tunnel Hjulsta-Rinkeby ger stora, lokala miljoforbattringar frimst genom minskat buller.
Marken som frigérs méjliggér byggnation av minst 120-130 000 m? bostéder i attraktivt lage med
knytning till det expansiva Kista m m. Extrakostnaden bor kunna delas mellan staten och Stockholms
stad, som kommer att kunna tillgodoréakna sig stora intékter fran de nya exploateringsméjligheter
tunneln skapar.

e. Upprustning av vag 259 Sundby-Flemingsberg

Végen gar idag genom bostadsomraden och orsakar sakerhets- och bullerproblem. Den I6sning
(Haningeleden 1) som Végverket forordar, styckar sonder ett riksintresse for friluftslivet med héga
rekreations- och naturvarden. Vagverkets forslag &r inte bara olampligt utan dessutom sannolikt
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olagligt. Drivs Haningeleden 1 vidare men stoppas i hogre instans (vilket &r troligt), kan de boende
tvingas leva med nuvarande problem mycket lange.

En alternativ, billigare I6sning som bygger pa att nuvarande vég rustas upp har utarbetats i samband
med en s k miljodialog mellan VVagverket, Huddinge kommun och miljéorganisationer. Dessa
forbattringar bor snarast komma till stand, steg for steg.

f. Norra Lanken med tunnelmynning norrut vid Bergiusvagen, avstangning av Baron Ralambs
vag/Bjornnasvagen, stopp for genomfartstrafik pa Roslagsvagen samt omdragning av
Roslagsbanan

Trafiken genom Ekoparken ar i vissa avsnitt omfattande med stora stérningar. Med en ny
tunnellésning skulle det bli mojligt att stanga Baron Ralambs vag/Bjornnasvagen med stora
miljovinster. Om anslutningstunneln norrut forlangs bortom Naturhistoriska Riksmuséet till
Bergiusvagen kan Roslagsvégen stangas av for genomfartstrafik och Roslagsbanan dras om i en del av
nuvarande vagbana. Darigenom skulle miljon i hela omradet radikalt forbattras samtidigt som
Roslagsbanan hamnar i ett mera attraktivt lage med bl a béattre anknytningar till Universitetet och
Naturhistoriska Riksmuseet.

g. E4-an och stambanan pa broar dver Igelbéacken vid Sérentorp

Kontakten i den s k Jarvakilen mellan Ulriksdal och Kymlinge/Jarvafaltet bryts mycket brutalt vid
Sorentorp av tva stora trafikanldggningar — E4-an och stambanan/Arlandabanan. Anlaggningarna
omojliggor i praktiken rorelser utefter Igelbackens dalgang. | en forstudie konstaterar Vagverket att
man pa sikt bor lyfta upp bade vagen och stambanan pa broar som tillater bade manniskor och djur att
passera. Landskapsarkitekten Sture Koinberg har pa Naturskyddsforeningens uppdrag skisserat hur en
omdaning kan te sig. Denna l6sning ar mycket angelagen och bor prioriteras av bade Vagverket och
Banverket.

h. Ett antal 6verdackningar bl a Nynasvéagen och Alvsjovéagen

Flera bostadsomraden styckas idag upp av vagar som successivt svéllt och nu dominerar miljon i
manga narliggande bostadsomraden. Tva exempel dar det kravs dverdackningar & Nynasvagen och
Alvsjovagen.

i. Restaurering av miljon kring Gamla Stan (Centralbron, Tegelbacken, Klarastrandsleden m
m) genom nagon form av tunnelldsning

Med en kort tunnel kan man ersétta Centralbron, vilket i sin tur ger méjlighet att sanera miljén vid
Riddarholmen och Tegelbacken. En seriés upprustning av omradet kraver dock en mycket mera
kraftfull satsning. En ny, langre vagtunnel skulle gora det mojligt att riva Centralbron och radikalt
minska trafiken och rusta upp miljon kring Gamla stan, men &ven langs Klara sj6 och Barnhusviken
(genom att flytta Klarabergsleden in pa sparomradet). En storre, langre tunnel kan dessutom ta hand
om trafik till och frdn Nacka/Varmdo (och darmed gora Osterleden ointressant).

j. Bygg om vag 73 med fornuft

Vég 73 dr olyckdrabbad och innebar betydande stérningar for de boende. Det &r angeldget att vagen
byggs om sa att riskerna minskas. Véagverket har for sin planering tyvarr fastslagit att den nya vagen
ska ha en standard som medger en skyltad hastighet pa 110 km/h langs hela strackningen. Darmed har
verket blockerat mojligheten att genomféra forbattringar med nuvarande véagdragning som
utgangspunkt.

Om den hastighetsévervakning med kameror som Végverket inlett pa forsok varen 2002 permanentas
kan olyckstalen pa vagen troligen snabbt minskas betydligt. Motsvarande atgard pa Huddingevéagen
ledde till att antalet olyckor minskade med dver 50 procent (!). Den mest angeldgna investeringen i
omradet ar istallet att forse Nynasbanan med dubbelspar langs hela strackan. Medel till en sadan
satsning liksom till 6kad hastighetsovervakning bor tas fran de pengar regeringen éronmarkt for vég
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73. Insatserna pa vag 73 bar baseras pa att differentiera den s k referenshastigheten sa att man kan
behalla nuvarande strackning aven forbi Landfjarden, fast dar skylta ned farten till hogst 70 km/h.
Med denna l6sning undviks ytterligare intrang samtidigt som man motverkar en fortsatt kraftig 6kning
av biltrafiken och darmed av koldioxidutslappen.

k. Snabbjarnvéagar

En fortsatt utbyggnad av snabbjarnvéagar (bl a Nykopingslanken) ar av flera skal angeléget for
Stockholmsregionen. Inrikesflyget svarar for mycket av den s k peak-problematiken vid Arlanda och
Bromma. Snabbare inrikesférbindelser med tag kan darmed minska behovet av flygplatskapacitet i
regionen och dessutom halla nere miljéstorningar i form av buller och koldioxidutslapp. Snabba
regiontag kan dessutom bidra till att vidga arbetsmarknaderna utan att biltrafiken 6kar. Exemplet
Svealandsbanan visar att effektiva jarnvagsforbindelser har forutsattningar att framgangsrikt minska
végtrafiken trots okat trafikunderlag.

. Satsa pa cykling!
Se tidigare redovisad skrivelse fran Naturskyddsforeningen i Stockholms lan och Cykelframjandet.

C.STOPPA DESSA MILJOMASSIGT OACCEPTABLA PROJEKT!

Norrortsleden

Styckar sonder Tornskogen och det gamla kulturlandskapet i Taby pa ett mycket brutalt och
fullkomligt oacceptabelt satt. Vagdragningen ¢ppnar for omfattande, sekundar exploatering av mycket
vardefulla natur- och kulturlandskap. For avsnitten Edsberg-Vasjon resp Vasjon-Taby kyrkby har
regeringen nyligen avslagit 6verklaganden. Tillatligheten for avsnittet Taby kyrkby-Rosenkalla har
annu inte avgjorts i regeringen. Trots att projektet gar pa tvars med riksdagens riktlinjer for hur
infrastrukturmedlen bor fordelas har regeringen tyvarr beordrat lansstyrelsen att lagga in projektet i
lansplanen. Vi uppmanar Vagverket och lansstyrelsen att placera satsningar pa det aktuella projektet
sent under planeringsperioden samtidigt som man initierar ett nytt planeringsarbete sé att man far en
I6sning som l6ser angelagna trafikbehov i omradet utan det nuvarande projektets fatala ingrepp i
landskapet.

Forbifart Stockholm

Jatteprojekt som skér sonder tre planerade och ett befintligt naturreservat (Satraskogen, Grimsta och
Igelbéacken respektive Hansta) och gar rakt igenom Lovon med Drottningholm. Enorma kostnader
(11,2 miljarder kr), beraknas ge gigantiska samhallsekonomiska forluster (beraknad arlig nytta 290
milj kr, beraknad arlig kostnad 610 milj kr, nettonuvardekvot —0,5).

Till de direkt skadorna pa landskapet ska laggas att detta projekt starkt bidrar till att strukturera om
regionen pa ett fran energi- och resurssynpunkt mycket olyckligt satt. Konsekvensen blir dkat
bilberoende, ett glesare bebyggelsemonster, urholkat underlag for kollektivtrafik och lokal service etc
— mindre Stockholm, mera Los Angeles.

Haningeleden 1

Del av Sodertornsleden. Gar tvars igenom Flemingsbergsskogen, sedan lange utpekat riksintresse for
friluftslivet. Ett realistiskt, billigare alternativ finns (ombyggnad av nuvarande vég 259) finns, varfor
projektet sannolikt ar olagligt. Hoga kostnader (350 milj kr), samhallsekonomiskt olénsam
(nettonuvérdekvot —0,1)

E18 i ytlage Hjulsta-Rinkeby

Nuvarande E18 dr mycket olycksdrabbad, skar av Tensta/Rinkeby fran Jarvafaltet och lagger en
bullermatta dver stora omraden som skulle kunna nyttjas for rekreation. Den l6sning Vagverket
arbetar med innebér att denna situation i allt vasentligt bestar.
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Naturskyddsféreningen i Stockholms lan

D. UTRED DESSA VAGPROJEKT VIDARE

Inre tvarleden (Alstensleden Viastberga-Kista + tunnel Kista-Danderyds kyrka trafikplats) innebér att
forbifartstrafiken leds i ett 1age relativt nara Stockholms innerstad. Projektet har fyra viktiga fordelar
jamfort med Forbifart Stockholm:

0 Intrangseffekterna blir radikalt mycket mindre.

o Auvlastningen pa innerstadstrafiken blir stérre pa grund av ldget narmare innerstaden.

o Genom sitt lage understddijer leden utvecklingen av en mera "tat” och darmed fran en rad
synpunkter (markanvandning, energi, kollektivtrafik, tillgang till service) mera effektiv
regional struktur &n Forbifart Stockholm.

o Kan samlokaliseras med och darmed underlatta en ny sparforbindelse under Malaren
Hagsitra/Alvsjo-Sundbyberg(-Ulriksdal-Bergshamra).

Inre tvarleden forordas bl a i regionplane- och trafikkontorets rapport "Kan Stockholms
transportsystem bli langsiktigt uthalligt?” RTK arbetspromemoria 9/2000 samt i ”Hur forhindra en
trafikinfarkt i Stockholm?” fran Svenska Vagfareningen (forf. Per Kégeson). Projektet utreds inom
ramen for Vagverkets forstudie om nord-sydliga forbindelser.

Centrumtunneln ar en idé som lanserats av i den nyss namnda utredningen fran Svenska
Végfoéreningen. Den innebdr att en lang tunnel byggs fran Skanstull till Norrtull med en
kapacitetsstark anslutning fran Danvikstull. Med en sadan 16sning skulle man dels kunna sanera
miljon kring Gamla stan och Riddarholmen, vid Tegelbacken och langs Klara sjé och Barnhusviken
(=riva Centralbron och krympa/flytta Klarastrandsleden), men ocksa radikalt kunna reducera trafiken
pa (eventuellt helt stainga) Munkbron, Skeppsbron och Strombron for privatbilism. Lésningen skulle
definitivt undanroja behovet av Osterleden. Trots de mycket stora tekniska och ekonomiska ataganden
som kan forutses, framstar en vidare utredning av forslaget om en s k Centrumtunnel som en
langsiktigt mycket intressant atgard nar det géller att restaurera huvudstadens centrala delar.

Magnus Nilsson
Naturskyddsforeningen i Stockholms l&n
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