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Synpunkter pa studien Oversiktlig lokaliseringsstudie for station
Stockholm Nord, stationslagen i norra regiondelen

Naturskyddsféreningen i Stockholms lan vill med anledning av den remitterade studien framféra
foljande synpunkter:

Det ar angeléget att ytterligare ett storre stationslége etableras i norra delen av Storstockholm. Ett
viktigt skal ar att motverka en 6kad bilpendling fran andra delar av regionen till de expansiva
omradena vid bl a Kista. For att gynna ett mark- och resurssnalt expansionsmonster i regionen bor den
nya stationen anléaggas i ett Iage med mycket bra anknytning till andra sparforbindelser som kan
fungera som matarférbindelser till den nya stationen. Det & mot denna bakgrund centralt att den nya
stationens lage koordineras med existerande sparnat samt att sparnatets utvidgning sker sa att en stark
omstigningspunkt skapas vid den nya stationen. Var uppfattning &r att planeringen tydligare bor ta
sikte pa en station for regionaltag inriktad pa arbetsplatspendling samt kontakten med Arlanda
samtidigt som dess funktion som fjarrtagsstation tonas ned.

Den nuvarande planeringen av trafiksystemet i norra Storstockholm ar tyvarr starkt fokuserad kring
byggandet av Forbifart Stockholm och Norrortsleden. Ett fullfoljande av dessa planer vore fran en rad
synpunkter — naturvard, kulturmiljévard, naturresurshushallning, tillganglighet m m — mycket
olyckligt. Om en eventuell utbyggnad av det nord-sydliga végnatet bedéms oundviklig bér denna,
enligt foreningens uppfattning, dga rum i ett mera centralt strak, den s k Inre tvérleden Véstberga-
Ulvsunda-Kista-Danderyds kyrka. En sadan l6sning skulle ge vissa negativa effekter, bl a i form av
okat trafikarbete och darmed 6kade utslapp. De omfattande intrang och den mycket olyckliga
strukturerande effekt Forbifart Stockholm och Norrortsleden innebar, skulle dock undvikas. Samtidigt
skulle en sadan utbyggnad gynna kollektivtrafik, lokal centrumhandel m m och motverka bilismens
och externhandelns expansion.

En rad skél, bl a miljésynpunkter och attraktiviteten for kollektivtrafikanter, talar darfér mot att lagga
den nya stationen vid Haggvik. Detta lage bor darfor avforas fran det vidare planeringsarbetet.
Yiterligare skal for detta ar att antalet arbetsplatser i Haggvik &r litet, vilket har stor relevans da
stationen i stor utstrackning kan forvantas utnyttjas for arbetspendling.

Bedomningen av var ett nytt stationslage bor forlaggas maste samtidigt kopplas till andra planer pa en
utveckling av spartrafiken. For att ett nytt stationslage ska bli ett effektivt redskap i arbetet att framja
ett miljdanpassat transport- och bebyggelsemdnster kréavs att anknytningarna till
kollektivtrafiksystemet i stort &r mycket goda vid den aktuella lokaliseringen. Det maste vara enkelt att
byta mellan fjarr/-regiontag, pendeltag, sparvég, T-bana och buss. Den lokala arbetande och boende
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befolkningen bor vara hog. Lokaliseringen bér dessutom gynna en allmént sett mark- och resurssnal
strukturell utveckling av regionen.

Mot bakgrund av dessa faktorer bor planeringen av Stockholm Nord inriktas pa lagena Helenelund och
Sollentuna C.

For Helenelund talar den néra knytningen till saval tunnelbanans bla linje som den kommande
Tvarbanan Nord Alvik-Kista. Det ar i sammanhanget angelaget att tunnelbanans bla linje forlangs fran
Akalla till Barkarby. Laget Helenelund ger den basta anknytningen med gangavstand till det mycket
expansiva och arbetsplatstita Kista och skulle direkt ansluta till Inre tvarleden och ddrmed gynna ett
mera koncentrerat expansionsmonster i regionen. En tunneldragning av Inre tvarleden Kista-
Danderyds kyrka skulle ge bra anknytning for bussforbindelser men ocksa forutsattningar for en
sammanlankning av Tvarbanan och Roslagshanan alternativt tunnelbanans réda linje. Intrangen i
natur- och kulturlandskap skulle bli sma.

Mot Helenelund talar framst att en ny station med anslutande sparvag, bussterminal, parkeringsplatser
m m forutsatter betydande ingrepp i befintlig bebyggelse samt att antalet boende i narheten ar relativt
begransat.

For Sollentuna C talar att stationen redan &r ett centrum for busstrafiken i omradet, att det lokala
resandeunderlaget redan &r betydande och rimligen dkar

Mot Sollentuna C talar att stationen ligger langt fran det expansiva Kista (aven om tillgangligheten bor
kunna forbattras atskilligt genom en forlangning av Tvarbanan fran Kista) samt att man saknar
koppling till T-banesystemet. Kopplingen till det nordvastra sparstraket mot Jarfalla forblir darfor svag
dven om T-banan byggs ut fran Akalla till Barkarby.

Avslutningsvis en vasentlig organisatorisk aspekt som inte berérs i rapporten: Den fortsatta
planeringen och ett effektivt och flexibelt utnyttjande av den nya stationen och hela sparsystemet i
korridoren Stockholm-Uppsala skulle underlattas om Banverket helt 6vertog &gandet av Arlandabanan
och att nuvarande monopol for A-Train slopades. En sadan I6sning skulle underlatta tillskapandet av
en ur regional och nationellt perspektiv val fungerande ny station for fjarr- och regionaltag. Dessutom
skulle det underlatta Arlandabanans integrering i det regionala och nationella sparsystemet, underlatta
for nya aktorer att nyttja sparen samt rimligen sanka kostnaderna for trafikutovarna.
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