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Angaende samradsremiss Tvarbana Nord

Detta remissvar ar gemensamt for Naturskyddsféreningen i Stockholms lan, Féreningen Radda Jarvafaltet,
Stockholms Naturskyddsférening samt Solna-Sundbybergs Naturskyddsforening.

Foreningarna anser att det ar mycket angelaget att arbetet med Tvarbana Nord drivs vidare sa att
attraktiva, kollektiva forbindelser bildas som kan motverka en fortsatt 6kning av vagtrafiken.

Betraffande den foreslagna anslutningen till Kista vill vi markera att det &r nédvandigt att SL och andra
inblandade aktorer snabbt utvecklar en langsiktig 16sning for kollektivtrafiken kring Jarvafaltet. Ett
vasentligt skal ar att mojligheterna till en stérre, koncentrerad exploatering for bostadsbebyggelse i
narheten av Barkarby station annars inte gar att ta till vara. Utan mycket goda kollektiva forbindelser, dvs
tunnelbanor till Barkarby saval fran Hjulsta som fran Akalla, ar risken stor att man istéllet far en extensiv
etablering av stormarknader och att hela detta omrade, med stor potential fran bostads- och
kollektivtrafiksynpunkt, istallet utvecklas till ett nytt Kungens kurva-omrade. En rimlig inriktning ar att pa
sikt etablera en ringlinje med T-banan med nya linjer Hjulsta-Barkarby och Akalla-Barkarby dar den
befintliga anlaggningen mellan Rinkeby och Hallonbergen integreras. | sammanhanget bér man ocksa féra
in tankarna pa en T-baneforbindelse mellan Bergshamra via Hallonbergen till t ex Sundbyberg via
Ulriksdal som bl a kan betjana det framtida htgexploaterade omradet kring Ulriksdals station.

| det monster som skisserats ovan kan den foreslagna utvidgningen av Tvarbana Nord spela en viktig och
positiv roll.

Strackan Alvik-Solna

Vi har inga detaljerade synpunkter pa den foreslagna I6sningen. Det ar positivt att banan ansluter till
pendeltdgssystemet vid Solna C. Fragetecknen kring banans fortsatta dragning ar samtidigt manga. En
dragning under Brunnsviken till Universitetet vore en mycket bra l6sning fran trafiksynpunkt genom att
anknyta till bade Roslagsbanan och T-banans réda linje. Det forefaller dock tveksamt om en sadan
dragning kan genomforas utan att man vid byggandet tvingas gor ett paslag mitt i Hagaparken, en atgarder
som uppenbart skulle strider mot miljdbalkens regler om nationalstadsparken.

Mot denna bakgrund kan det visa sig mera realistiskt att anknyta tvarbanan till en framtida T-banestation
vid Ulriksdal. Mot en sadan l6sning talar att man darmed skulle dubblera sparkapaciteten mellan Solna
och Ulriksdal. A andra sidan &r det generellt mycket angeléget att etablera fler punkter dar regionens
sparforbindelser méts.



Att istallet dra banan till Bergshamra i ytlage, bredvid nuvarande E18, strider troligen mot miljébalkens
regler. En sadan dragning kan sannolikt accepteras endast under forutsattning att banan antingen laggs i
tunnel eller att nuvarande E18 mellan Bergshamra och Jarva krog radikalt byggs om.

Strackan Alvik-Kista/”Stockholm Nord”

Foreningen anser att planeringen av banan bor utga fran att Bromma flygplats inom nagra ar laggs ned och
att omradet utnyttjas for bostader. Banan bor darfor i detta avsnitt ges en nagot véastligare dragning an den
foreslagna. Efter en nedlaggning av flygplatsen 6kar mojligheterna att finna tilltalande lagen vasentligt.

Passagen forbi stambanan vid Solvalla bor utformas sa att anlaggandet av en ny pendeltagsstation inte i
onddan forsvaras.

Betraffande banans dragning 6ver Jarvafaltet ar var bedomning att dragningen Stora Ursvik-Kista ger
avsevart storre vinster fran resandesynpunkt och mindre intrdng vid passagen over Igelbackens dalgang an
den alternativa I6sningen med en dragning via Rinkeby till Kista. Det ar oacceptabelt att inte ha en

modern sparforbindelse till det nya bostadsomradet Stora Ursvik. Sociala motiv skulle kunna tala for att
banan &ven dras via Rinkeby. En direkt sparférbindelse Rinkeby-Kista skulle mentalt kunna bidra till
sammanbindningen mellan norra och sédra Jarva. Mot detta talar dels, som namnts, restidsforlusterna och
intrAdngsproblematiken, men ockséa det faktum att Rinkeby aven vid dragningen Stora Ursvik-Kista skulle

fa betydligt forbattrade forbindelser saval till Kista som at Alvikshallet. Planerna pa en bussforbindelse
tvarsover faltet mellan Rinkeby och Kista blir darmed irrelevanta.

Banans dragning over Igelbacken vid Kymlinge ar kritisk och maste utformas sa att barriareffekterna
minimeras. Dragningen far inte utformas sa att den i onddan férsvarar ett eventuellt framtida byggande av
Alstensleden/Inre tvérleden, ett alternativ till Forbifart Stockholm som Vagverket, pa lansstyrelsens
begéran, just nu utreder.

Fran Kista bor Tvarbanan dras till Helenelunds station, som enligt foreningarna bér vara huvudalternativet
for lokaliseringen av Stockholm Nord. Det hittillsvarande huvudalternativet Haggvik utgar fran en

regional, strukturell utveckling baserad pa Forbifart Stockholm och Norrortsleden. Bagge dessa projekt
skulle innebara mycket allvarliga intrangseffekter i vardefulla natur- och kulturmiljoer och dessutom
uppmuntra en storskalig utveckling mot alltmera utglesat boende med starkt negativa konsekvenser fran bl
a energi- och naturresurssynpunkt. Om en ny forbindelse byggs dver Saltsjo-/Malarsnittet bor den
principiella utgadngspunkten for planeringen vara den s k Alstensleden/Inre tvérleden frAn Véastberga i
tunnel via Ulvsunda till Kista. En sadan I6sning anknyter till flera befintliga och framtida omraden med

stor befolkning och skulle ansluta till ett Stockholms Nord vid Helenelund. Den logiska fortsattningen pa
vagen ar en tunnel under Edsviken till E18 vid Danderyds kyrka.
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