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Angaende Inmisjo-utredningen och inbjudan till utokat samrad

Representanter for Naturskyddsféreningen i Stockholms lan var narvarande vid de bada samradsmotena den 27
mars och den 3 april 2001 i Varmd6 om arbetet med miljokonsekvensbeskrivningarna Gver tva av forslagen i
Inmisj6-utredningen; Horsstensleden samt trafiksepareringen vid Varmdo-Garpen.

Vi vill med anledning harav och som ett komplement till vad vi tidigare anfort, saval skriftligt som muntligt vid
de bada matena, tillagga foljande, framst gallande Horsstensleden.

Sammanfattning

Stockholms skargard ar en unik naturresurs, klassad som riksintresse for sina natur- och kulturvéarden och aven
tilltankt som varldsarvsomrade. | stallet for att spranga och 6ppna nya leder i skargarden bor fartygen och
fartygstrafiken anpassas till skargarden och inte tvart om.

Naturskyddsféreningens huvudsakliga kritik mot forslaget bottnar i en analys av godsstrémmarna i farlederna till
och fran Stockholm. Bara en mindre del av fartygen har Stockholms lan som start- eller malpunkt. Dessutom
planerar Stockholms hamn en utflyttning av container- och Ro-Ro trafiken, samt att Loudden kommer att
avvecklas. Detta leder till minskade trafikmangder i Stockholms skargard. En ny farled behovs séledes inte for
att 6ka sakerheten och minska miljopaverkan.

MKB:n bor underscka ett alternativscenario med minskad trafikmangd. Dessutom maste alternativa sétt att oka
sakerheten tas i beaktande, som t.ex. sankt hastighet och AIS (Automatic Identification System). MKB:n maste
ocksa ta upp majligheten att minska fartygens miljopaverkan genom att Stockholms hamn och Sj6fartsverket
styr fartygen mot anvéndning av renare brénsle och rening av NOx- utslappen med hjélp av ekonomiska
styrmedel.

Slutligen maste effekterna pa tranga farledsavsnitt som Oxdjupet redovisas, nar passagen vid Sandhamn 6ppnas
for storre fartyg.

Overgripande synpunkter
Vi har tidigare i en skrivelse till Sjofartsverket i Stockholm daterad 2000-03-20 uttryckt var starka kritik mot
stora delar av Inmisjo-utredningen, och i synnerhet planerna pa Horsstensleden (f.d. Rédkobbsleden).

Denna var kritik kvarstar oférandrad.

Vid samradsmotet den 3 april framkom att det foreligger ett kompakt motstand mot Horsstensleden fran flera
olika hall. Kritiken &r i stort identisk med kritiken mot planerna pa Rodkobbsleden i borjan av 1990-talet. Vi
anser inte heller att det vid motet framkom nagra sarskilt tunga argument for den planerade leden, som skulle
kunna véga upp kritiken. Argumenten for leden har snarast forsvagats sedan debatten om Rédkobbsleden i
borjan av 1990-talet. D& var arbetet initierat av de rederier som drev Finlandstrafiken, men savil Viking som
Silja Line har nu deklarerat att de inte &r intresserade av att trafikera en ny Horsstensled.

Vi ar i princip positiva till sjotransporter, som — med energieffektiva fartyg som gar pa lagsvavelhaltigt bransle
samt anvénder modern reningsteknik och avfallshantering — erbjuder ett av de mer miljévénliga transportsatten,
sarskilt i jamforelse med lasthilstrafiken. Lika avgorande for sjofartens miljopaverkan ar anvandningen av




smarta logistiksystem som styr fartygen till de mest lampliga hamnarna. Vi ar kritiska mot att en stor del av det
gods som sjévagen transporteras till och fran Stockholm inte har Stockholm som start- eller slutdestination, utan
endast anvander Stockholm som genomfartshamn. | sin promemoria nr 8, juni 2000 beraknar Regionplane- och
trafikkontoret att endast ca 10-20 procent har Stockholms ldn som start- eller malpunkt.

Behovet av att kartldgga godsstrémmarna och forsoka hitta incitament/styrmedel for sjéfarten att séka sig till
fran miljosynpunkt lampligare hamnar &r ndgot som vi tidigare patalat for Sjcfartsverket, men endast motts av
invandningen att det inte ingar i verkets uppdrag. Vi anser dock att det ingar som en del av verkets sektorsansvar
for sjofartens miljofragor.

Allmanna synpunkter pA MKB:n

Vilka punkter som &r obligatoriska i en MKB regleras idag i 6 kap 7 § miljébalken. Tidigare var det vanligt att
verksamhetsutdvaren forsokte ”snava” in MKB:n, i avsikt att inte gdra den mer omfattande an absolut
nodvandigt. Det var ofta endast den konkreta paverkan runt sjalva anlaggningen som behandlades. | och med
miljdbalken ar det fastslaget att detta inte langre ar mojligt. En MKB enligt miljobalken skall omfatta dven
kringeffekterna, som t.ex. den trafik som anldggningen genererar i omgivningen. Det &r anldggningens totala
miljopaverkan som skall belysas.

Enligt ndmnda paragraf skall MKB:n innehélla en redovisning av alternativa platser, om sadana & maojliga, samt
alternativa utformningar tillsammans med dels en motivering till varfor ett visst alternativ har valts, dels en
beskrivning av konsekvenserna av att verksamheten eller atgarden inte kommer till stand. Vidare kan dven andra
jamforbara sitt att nd samma syfte redovisas.

Specifika synpunkter pA MKB:n
Naturskyddsforeningens huvudsakliga kritik mot forslaget bottnar i en analys av godsstrémmarna i farlederna till
och fran Stockholm.

Sedan taxfreeforséljningen slopades anvénder sig finlandsfarjorna inte langre av Sandhamnsleden utan gar via
Furusundsleden. | dagslaget gar bara tjugo procent av fartygen via Sandhamnsleden (enligt siffrorna som Johan
Berggren, Sjofartsverket, presenterade pa det tidiga samradsmoéte i Varmdo den 3 april 2001). Totalt motsvarar
det 3133 fartyg/ar. Bara c:a 9 fartyg per dygn passerar den trnga passagen vid Sandon.

Dessutom har Stockholms hamnar AB planer pa att flytta ut bade containertrafik och Ro-Ro fartyg till en ny
terminal utanfor Stockholm. Naturskyddsféreningen valkomnar dessa planer under forutsattning att man valjer
en l8sning dar man lokaliserar denna nya terminal i narhet till goda motor- och jarnvagsforbindelser, som t.ex.
hamnen i Oxel6sund erbjuder. Trafiken pa Stockholms hamn kommer da att minska.

Aven tankbétar kommer att forsvinna fran farlederna i Stockholms skérgérd. Flygbranslet skall enligt beslut av
Stockholms stad transporteras till en annan hamn fr.o.m. ar 2004, och dessa transporter utgor fyrtio procent av
oljetransporterna. Langsiktigt skall hela Loudden avvecklas.

Nar det galler passagerartransporterna forvantar sig Stockholms hamn att antalet passagerare pa finlandsbatarna
kommer att minska nagot och att det blir en viss 6kning av kryssningsfartygen i framtiden.

Enligt informationen som gavs pa samradsmotet planerar SSPA undersoka ett alternativ med liten okning samt
ett med storre 6kning av trafikmangden. Som var redogérelse ovan visar ar det dock av storsta vikt att aven ett
alternativ med minskad trafikmangd gors, pga. Stockholm hamns planer pé utflyttning av delar av trafiken till
andra hamnar.

Ett problem som formulerades av Stockholms hamn pa samradsmotet var att vissa stora kryssningsfartyg valjer
bort Stockholm i dag pga. daliga inseglingsleder. Kryssningsfartygen stér idag for tre procent av fartygen som
kommer till Stockholms hamnar. Stérre delen av dessa gar via Sandhamnsleden. Tre procent motsvarar c:a 480
fartyg/ar. Skulle kryssningstrafiken fordubblas s skulle dessa fartyg sta for sex procent, motsvarande totalt c:a
960 fartyg/ar. Antar man att kryssningsfartyg kommer i frsta hand under sommarsasongen, motsvarar 960
fartyg/ar en okning med 2,5 fartyg/dygn, dvs. totalt c:a 5 fartyg/dygn under 190 dagar/ar. Vi anser det vara hogst
orimligt att gora ett sa forédande ingrepp som sprangningar av Horsstensleden skulle fora med sig bara for att
kunna erbjuda nagra stora fartyg under sommarsasongen mojligheten att anlopa Stockholm.

MKB:n bor undersoka alternativa méjligheter till att 6ka sakerheten for fartyg pa vég in till Stockholm. Ett
alternativ &r att sanka hastigheten i det tranga omradet kring Sandén. Fr.o.m. 1 juli 2003 maste dessutom bl.a.



alla passagerarfartyg och tankbétar ha AIS ombord (Automatic Identification System, enl. tillagg (6 december
2000) till SOLAS konventionen kap.V). Fordelen med AlIS ar att man mycket exakt far veta var métande fartyg
befinner sig och vilken fart de har. Detta mojliggér en mer miljévanlig planering av kérningen, inte minst innan
man kommer till ett omrade med séankt hastighet och enkelled.

Vidare méaste MKB:n ocksa redovisa effekter som 6kad trafik med storre fartyg kan ha pa trafiken genom
Oxdjupet, som &r en flaskhals pa véagen in till Stockholm.

I Inmisjo-utredningen formuleras ocksa malet att forbattra miljon i farlederna till och fran Stockholm. Ett stort
miljoproblem &r fartygens utslapp av svavel och kvaveoxid. Inmisjo-utredningen foreslar att forsoka minska
fartygens véntetider genom att spranga en ny farled - som dock forlanger sjélva distansen - i hopp om att kunna
minska utslappen. Det finns dock battre verktyg att satsa pa. Ett mycket bra verktyg for 6kad anvandning av
lagsvavelhaltigt bransle och rening av NOx-utsldppen ar den tillampning av miljodifferentierade avgifter i
Stockholms hamn. Sjéfartsverket kan dven i internationella sammanhang verka for en sadan tillampning i hela
Ostersjon alternativt EU, vilket skulle forstarka verktygets effekter.

Ovriga synpunkter
Planerna pa Rodkobbsleden drogs tillbaka av Sjofartsverket sedan Varmdo kommun avstyrkt planerna.
Kommunen har samma instéllning idag till forslaget till Horsstensled.

Med tanke pa vad som hittills framkommit anser vi det darfor osannolikt att projektet skulle klara att uppfylla
samtliga de krav som stalls enligt miljébalken. Nagot tillstand torde séledes inte kunna paraknas av
miljédomstolen.

Vi anser darfor att det basta — for alla parter — vore att Sj6fartsverket och Stockholms Hamn tog konsekvenserna
av detta faktum, och avbrot arbetet med Horsstensleden.

Magnus Nilsson Tomas Beckman
Ordférande Skargardsgruppen
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