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Angaende 6verklagade arbetsplaner for Norrortsleden Edsberg-Rosenkalla

Naturskyddsforeningen i Stockholms I&n begér att regeringen uppdrar at Vagverket att
utreda den s k Inre Tvérleden som ett alternativ till bl a Norrortsleden Edsberg-Rosenkaélla
samt att avvakta med beslut om dverklaganden av VVagverkets faststéllelse av arbetsplaner
for Norrortsleden tills de ekonomiska, juridiska och miljomaéssiga forutsattningarna for att
bygga Inre tvarleden klarlagts.

Naturskyddsforeningen i Stockholms lan har i tva skrivelse (1998-07-03 resp 2000-09-20) uppmanat
regeringen att bifalla inlamnade dverklaganden av Vagverkets faststallelse av arbetsplaner for
Norrortsleden. Lagstiftningen tillater, enligt var uppfattning, inte de beslutade projekten. For att
regeringen ska kunna bifalla projekten krévs antingen att de grundligt omarbetas eller att lagstiftningen
gors om. Vart grundlaggande yrkande, dvs att dverklagandena av de faststéllda arbetsplanerna bifalls,
kvarstar.

Sedan de aktuella arbetsplanerna faststélldes och &ven sedan foreningen yttrat sig 6ver dessa beslut,
har emellertid vésentliga nya fakta och foérslag redovisats som starkt berdr regeringens hantering av de
aktuella dverklagandena. De nya uppgifterna starker kraven om att bifalla éverklagandena. De staller
emellertid dven krav om en mera grundléaggande revidering av pagaende planering av det aktuella
trafiksystemet:

1. 1 en s k arbetspromemoria som utarbetats av en konsultgrupp pa uppdrag av landstingets
regionplane- och trafikkontor', aktualiseras en ny férlaggning av den tidigare planerade s k Yttre
tvarleden. Den nya ”Inre tvarleden” &r tankt att dras fran Vastberga i tunnel till Ulvsunda, vidare i
Kymlingelanken till Kista in i en ny tunnel till Morby. Det féreslagna laget har tre vésentliga fordelar
framfor Yttre tvérleden:

a/ 16sningen ér billigare,

b/ den struktur Inre tvarleden gynnar ar mera attraktiv fran 6vergripande miljosynpunkter och
sociala synpunkter, eftersom den lattare kan forsorjas med kollektivtrafik, effektiva system for
energi- och varudistribution samt stérker tillgangligheten for icke-bilburna grupper (aldre, barn,
funktionshindrade, laginkomsttagare etc)

¢/ intrangen i vardefulla natur- och kulturmiljéer och darmed konflikterna med andra riksintressen
blir radikalt mindre.

Sammanfattningsvis bidrar Inre tvérleden pa ett battre satt an Yttre tvarleden till att forverkliga de av
riksdagen faststallda transportpolitiska malen och &r battre i linje med saval den tidigare
naturresurslagen som den nya miljébalken och véglagen.

2. | arbetet med att skapa en ny fjarrtagsstation i norra Storstockholm (’Stockholm Nord”) har fokus
mycket entydigt flyttats fran det tidigare laget vid Haggvik till ett nytt lage vid Helenelund/Kista. Ett
av de viktigaste motiven for att dra Yttre tvérleden forbi Haggvik har varit just att skapa en fungerande
overgang och kontakt mellan forbifarten och jarnvagen. Om den planerade fjarrtagsstationen flyttas till

! »Kan Stockholms trafiksystem bli miljémassigt hallbart?” arbetspromemoria 9/2000, regionplane- och
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Helenelund/Kista andras denna forutséttning. En Yttre tvéarled som passerar Haggvik kommer inte att
ha nagon naturlig kontakt med nagon fjarrtagsstation. Om forbifartens lage flyttas fran Yttre tvarleden
till Inre tvérleden skapas dock en naturlig anknytning.

3. | en férsk rapport? frn Svenska Vagforeningen férordas att planerna pé den s k Forbifart Stockholm
i sitt nuvarande foreslagna lage fran Skarholmen via Lovén och Vallingby éver Jarvafaltet till Haggvik
overges till forman for den s k Alstensleden, dvs den tunnelldsning Vastberga — Ulvsunda som ingar i
den s k inre tvérleden. | rapporten papekas att VVagverket, enligt den nya miljobalken, ar skyldigt att pa
ett seriost och fullodigt satt utreda detta alternativ.

Sammantaget leder dessa nya uppgifter till att VVagverket pa eget initiativ eller pa uppdrag fran
regeringen bor inleda studier om att genomfora en ”Inre tvarled”. En sadan utredning ar sannolikt hur
som helst nddvéandig innan Vagverket har mgjlighet att ga vidare i arbetet med Forbifart Stockholm.
Pa motsvarande sitt staller den nya utvecklingen krav pa att Inre tvarleden ordentligt utreds innan
ytterligare stallning tas till Norrortsleden.
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