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Att utveckla Jarvafaltets varden

En skiss 20000606

A. Utgangspunkter

Utgangspunkten for en utvecklingssatsning ska vara att garantera och starka Jarvafaltets funktion dels som ett
sammanhallande varde for de boende, naringslivet, institutioner m m runt faltet, dels som en regionalt vardefull "gron
kil' som biologiskt, rekreationsmassigt och kulturhistoriskt férbinder naturreservaten pa Jarfallas och Sollentunas
delar av Jarvafaltet samt Hansta och omradena norr darom med Ekoparken/nationalstadsparken.

Man bor aven starka kopplingen mellan Jarvafaltet och den s k Rosjokilen, som stracker sig norrut fran Kymlinge till
Margreteborg i Sollentuna och vidare mot Taby och Vallentuna.

Atgarder som vidtas i omrédet maste syfta till att forstarka samtliga dessa funktioner. En prioriterad uppgift ar att
reparera och minska de intrang och skador som pa olika satt successivt urholkat omradets kvaliteter. Ett
restaureringsprogram som starker omradets varden ur saval lokalt som regionalt perspektiv mycket angelaget.

En forutsattning for att en séddan satsning ska bli framgangsrikt ar att kommunernas, Vagverkets, Banverkets och
sannolikt ytterligare nagra aktorers (t ex Stockholm Vatten) arbete samordnas samt att nationella myndigheter (t ex
naturvardsverket och riksantikvarieambetet) ges insyn och inflytande. Representanter for saval boende som
naringsliv liksom for ideella organisationer inom naturvard, friluftsliv, kulturminnesvard, idrott, kolonitradgardar m m
maste ges majlighet att pa nara hall félja utvecklingsarbetet och lopande lamna synpunkter och forslag. Former for
samarbetet maste utvecklas och formaliseras.

B. Huvuduppgiften: Att restaurera

Jarvafaltet har utsatts for en rad ingrepp som successivt gropt ur omradets varden. | delar av omradet sker en
pagaende "forsluming”. De tre mest vasentliga problem som maste atgardas genom restaureringar ar:

1. Stark bullerstorning
2. Vattenbrist i Igelbacken och anslutande vatmarker

3. Fysiska barriarer i form vagar, jarnvagar, kulverteringar

1. Stark bullerstérning

De flesta storre vagar utgor mycket kraftiga intrdng och begransar starkt mojligheterna att utnyttja Jarvafaltet pa
grund av det starka bullret. Bostaderna i omradet ar kraftigt storda - i Rinkeby finns de bostader i Stockholms stad
som har det hdgsta inomhusbullret. Aven vid Akalla och i Kista &r bullerstérningarna betydande. Bullret utgér en
mycket kraftig barriar for friluftslivet genom att minska omradets attraktionskraft.

De atgarder som ar mest vasentliga for att minska bullerstérningen ar:
- att lagga E18 Hjulsta/Tensta/Rinkeby i tunnel

- att bullerskydda Kymlingeldnken i samband med att vagen forstarks



- att darefter stdnga Akallavagen for biltrafik
- att forhindra att Yttre Tvarleden Hjulsta-Haggvik byggs

- att bullerskydda E4 strackan Kista-Ulriksdals trafikplats

2. Vattenbrist i Igelbacken och anslutande vatmarker

En mycket stor del av nederborden i Igelbackens tillrinningsomrade nar aldrig backen utan forsvinner i Jarvatunneln.
Denna avledning &r den viktigaste forklaringen till att backen i accelererande takt vaxer igen. Under regelbundet
aterkommande torrsomrar orsakar nuvarande situation dessutom akut vattenbrist. Backen torrlaggs langs langa
strackor. En konsekvens av denna process ar att utbredningen av den skyddsvéarda och nationellt rodlistade fiskarten
gronlingen minskat med uppskattningsvis 50 procent, en process som fortgar, sannolikt i accelererande tempo.

Omradets vatmarker har paverkats av utdikningar, bl a det vardefulla Skogvaktarkarret.

Igelbacken ar det som format dalgangen, givit den dess grundlaggande karaktar. Dalgdngens gronytor (skog, angar,
vatmarker) ar ocksa en forutsattning for att backen ska kunna tillféras vatten av god kvalitet. Om inte backen tillfors
mera vatten kommer Jarvafaltet att forlora sitt mest centrala element. Att dtgarda vattenregimen i Igelbacken méste
darfér vara en central del i en utvecklingsstrategi.

De viktigaste faktorerna att beakta i samband med en restaurering av backen ar
- att det vatten som tillférs ar av mycket god kvalitet sa att inte vaxt- och djurliv i backen hotas,
- att den reglering som skapat fornamliga forutsattningar for fagellivet i Sabysjon i huvudsak bestar,

- att de avsnitt dar backen ratats ut aterfar sin tidigare meandrande karaktar och att en 6kad tradvegetation vid
stranderna och darmed beskuggning av backen skapas i syfte att bromsa igenvaxningen i vattnet, samt

- att nu forekommande utdikningar i vatmarker som ansluter till backen atgardas.

3. Fysiska barriarer i form vagar, jarnvagar, kulverteringar

Ett antal vasentliga barriarer hindrar framkomligheten och tillgangligheten till Jarvafaltet for bAde manniskor och djur.
Barriarerna skadar inte bara Jarvafaltets varden utan paverkar aven Ekoparken/nationalstadsparken negativt genom
att omradena skars av fran varandra.

De barriarer som maste atgardas ar

e - Kulverteringen av Igelbacken samt stangsling vid Barkarby flygplats. Hindrar passage for bade
manniskor och djur. Atgérd: Kulverteringen och sténgslingen bér tas bort.

- Akallavagen. Vagen i sig, men aven trafiken och det kraftiga bullret innebar starka intrang for friluftslivet
och skadar allvarligt kontakten mellan Akalla och Hansta. Kulverteringen kan forsvara vandring av djur i
backen. Atgard: Efter upprustning av E18 Hjulsta-Rinkeby och Kymlingeldnken bor Akallavégen stéangas av
for biltrafik och kulverteringen géras om. Omradet mellan Akalla och Hansta bér rustas upp.

- E18 forbi Hjulsta/Tensta/Rinkeby. Kraftig fysisk och "mental" barriar mellan bostadsomradena och
Jarvafaltet - A&ven gentemot arbets- och bostadsomradena i Akalla, Husby och Kista. Mycket kraftig
bullerstérning och darmed intrng i friluftslivet p& hela faltet. Atgard: Hela vagstrackan bor laggas i tunnel.

- Kymlingelanken. Framsta intrdnget &r bullret. Atgérd: Kraftfulla bullerdampningar bér genomféras i
samband med att vagen forstarks.



- Stambanan/Arlandabanan och E4-an. Dessa béagge anlaggningar blockerar i det ndrmaste totalt
kontakten mellan & ena sidan Ekoparken/nationalstadsparken och Margreteborgsomradet och & andra sida
Jarvafaltet/Kymlingeomradet. | sin forstudie fér ombyggnad av vagstrackan Kista-Ulriksdals trafikplats
konstaterar Vagverket: "En sammanhangande och kontinuerlig GC-led (gang- och cykelled, var anm) i
anslutning till Igelbéacken ar en forutsattning for att den grona kilen Nationalstadsparken-Jarvafaltet ur
rekreationssynpunkt ska utvecklas fran teori till praktik. /.../ En passage under Igelbacken kraver en fri htj om
minst 3 meter. For att ocksa fungera som passage for stora daggdjur kravs en minst 150 meter bred 6ppning.
/...I Lampligen bor en eventuell ny bro 6ver Igelbacken forverkligas tillsammans med en profiljustering &ven
vid jarnvagsviadukten, vilket medfér byggande av en ny bro aven éver jarnvagen." Atgérder: Nya broar for
E4-an och jarnvagarna bor byggas. Kontakten mellan Jarvafaltet/Kymlinge och Margreteborg l6ses troligen
bast genom en bred "ekodukt" vid Killingtorp.

- Hotet om att Yttre Tvarleden Hjulsta-Haggvik byggs. | hard konkurrens ar projektet troligen det enskilt
mest brutala ingrepp i landskapet som éverhuvudtaget planeras i regionen. Ingreppen i landskapet mellan
Héagerstalund och Akalla skulle bli enorma och den omfattande bullerstérningen skulle permanentas aven

med mycket omfattande bulleratgéarder. Atgard: Stoppa Yttre Tvéarleden Hjulsta-Haggvik.

C. Akut: Forhindra utbyggnad av E18 i ytlage

Pa kort sikt ar det viktigaste att forhindra att Vagverkets planer pa en utbyggnad av E18 i ytlage genomférs. Skulle
denna satsning forverkligas permanentas ett starkt intrdng i omradet och barriaren mellan & ena sidan
Rinkeby/Tensta och & andra sidan Jarvafaltet och Akalla/Kista forstarks ytterligare. Planerna pé att bygga ut E18 i
ytlage méste forhindras!

D. vVagval i den regionala trafikpolitiken avgorande for utvecklingsmajligheterna
- Satsa pa Essingeledens Brommagren istallet for Yttre tvarleden/Forbifart Stockholm

Strategiskt avgorande for utvecklingsmojligheterna pa Jarvafaltet ar att planerna pa den s k Forbifart Stockholm
overges, lampligen till forman for bl a en utbyggnad av Essingeledens Brommagren.

Forbifart Stockholm och Yttre Tvarleden syftar till att bryta den stjarnformade utvecklingen av regionen och kommer
darmed att orsaka stora miljoskador i en mangd avseenden - intrdng, buller, 6kat resande, utglesad regional struktur
m m. Intranget pa sjalva Jarvafaltet av dragningen Hjulsta-Haggvik skulle, som namnts, bli utomordentligt brutalt.
Brommagrenen forstarker istéllet stjarnformen och leder in forbifartstrafiken antingen i en E18-tunnel under Rinkeby
och Tensta eller en forstarkt Kymlingelank. Den avlastar darmed dessutom Norrtull.

En forutsattning for flera av de strategiskt mest vasentliga satsningarna pa att starka Jarvafaltets kvaliteter ar
sannolikt att staten bidrar med pengar, framfor allt nar det galler att minska trafiksystemets intrdng i form av fysiska
ingrepp och buller. Méjligheterna att fa statligt stod forstarks givetvis knappast om man fran stadens och regionens
sida prioriterar andra satsningar som projekt som t ex Forbifart Stockholm och andra delar av Yttre Tvéarleden.

- Stark kollektivtrafiken

Om en vaxande befolkning och ett aktivt naringsliv i omradet ska kunna férenas med ambitionen att bevara och
utveckla natur- och rekreationsvardena kravs att kollektivtrafiken i omradet forbattras sa att biltrafiken kan minimeras.
| samband med den s k utvidgade miljoprévningen av Yttre Tvarleden Hjulsta-Haggvik 1996 granskades effekterna av
en sparvag Haggvik-Vallingby med positivt resultat. Andra méjligheter ar en férlangning av T-banan dels Akalla-
Barkarby, dels Hjulsta-Barkarby.

Att etablera en kollektivtrafik mellan Norra och Sodra Jarvafaltet kan ocksa bidra till omradets attraktivitet. Den mest
rimliga I6sningen ar en fast anlaggning, rimligen en sparvag, forlagd inte pa en sarskild sparbank utan sa langt mojligt
nedsankt i grasmattan med lag maxfart. En sadan l6sning skulle kunna ske med mattliga intrang och starka de
mental banden mellan bostads- och arbetsomradena pa 6mse sidor om féltet. Rimligen bor forbindelsen anknyta till
andra sparsystem, t ex den s k Tvarbanan. En busslinje ar troligen betydligt billigare, men skulle aldrig kunna ge
tillnarmelsevis lika stora positiva "mentala" sammankopplingseffekter som en sparvag. En busslosning riskerar



dessutom att fora med sig andra problem.

E. Naturreservat nédvandigt

Det forslag till naturreservat som lansstyrelsen presenterade 1998 och som utarbetats i samrad med de ansvariga
kommunala forvaltningarna, fick ett brett stod under remisshanteringen. Trots detta stoppades planerna, framst pa
grund av tveksamhet fran flera av de berérda kommunerna. Forslaget till reservat tillgodosag uppenbarligen inte
tillrackligt alla berdrda, men for att skapa stadga kring det langsiktiga skyddet av omradet ar bildande av
naturreservat i princip enligt myndighetens forslag nodvandigt.

Om inget reservat bildas kommer oklarheten kring omradets framtida status och anvandning att besta, vilket kan
forvantas leda till krav om fortsatt exploatering och harda konflikter kring markanvandningen. | ett reservat bor aven
ing& Kymlingeskogen, Hasta klack samt fornlamningsomradet vid Barkarby med Alsta torrbacke och Nya berget.
Exakt hur skyddet bor regleras i olika delar av reservatet bor preciseras i reservatsbestammelserna. En samlad
forvaltning av hela dalgangen bor dvervagas. Ett reservat langs Igelbackens dalgang ar den felande lanken mellan &
ena sidan reservaten kring Sabysjon a andra sidan Ekoparken/nationalstadsparken.

F. Skotsel, utveckling

Dalgangen &r till stora delar en skapelse av manniskans brukande - de oppna falten, de gamla gardarna etc. For att
utveckla omradets varden kravs fortsatt aktiv skotsel i olika former 6ver storre delen av omradet. Inriktningen av
atgarderna maste dikteras av att omradet har sin framsta funktion for naturvard, rekreation, friluftsliv, utbildning,
kulturminnesvard. Detta maste bl a aterspeglas i de skogsbruksatgarder som framst sker inom vid Kymlinge, Ursvik
och Brotorp. Revideringar av gallande skogsbruksplaner kravs.

Verksamheten vid de besokscentraler som finns vid nagra av de gamla gardarna i omradet maste ges majlighet att
utvecklas. For att begransa slitaget fran friluftslivet kravs vissa anlaggningar som t ex grillplatser.



