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Naturskyddsforeningens i Stockholms lan (féreningen) yttrande om forslag till
Stockholms stads nya cykelplan. Yttrandet ar gjort i samrad med en rad av foreningens
medlemmar och aktiva i arbetsgrupper och styrelser.

Allméant

Foreningen konstaterar att planen ar genomarbetad och ambitios. Vi ar positiva till att en ny
cykelplan har arbetats fram och forfarandet att vi redan innan arbetet med nya planen
paborjades gavs tillfalle att tillsammans med trafikborgarradet och intresseorganisationer fora
fram vilka forvantningar vi hade pa en ny cykelplan. Vi ar ocksa mycket positiva till att det ar
en gemensam cykelplan for inner- och ytterstaden. Det &r ocksa bra att staden har ambitionen
att gora uppfoljningar av planen. Dessa bor ske ca vart tredje ar. Vi ser fram emot en fortsatt
bra dialog med staden i detta och i andra &renden.

Nya stadsdelar/stadsutvecklingsomraden

| Stockholm férekommer en rad olika stora eller mycket stora byggprojekt baserade pa
Stockholms nya utvecklingsomraden. Trots att arbetet med dessa omraden kommit mycket
langt i planeringen och pa vissa hall redan ar under byggnation kan vi inte se dessa i forslaget
till ny cykelplan. Det &r av storsta vikt att planeringen av cykelinfrastrukturen, som
cykelbanor och cykelparkering, finns med redan i borjan i planeringen av nya
bostadsomraden. Det ar sérskilt viktigt att tanka pa hur dessa fungerar tillsammans med
omgivande cykelbanenatet sa att det blir en fungerande del av det regionala cykelvagnatet.

Cykelparkering

Det rader en stor brist pa sékra cykelparkeringsplatser i Stockholm. Undersékningar visar att
obefintliga eller osakra cykelparkeringar gor att folk véljer bort att cykla. Manga har ju idag
cyklar som har ett varde pa 10-30.000 kr. Hittills har kvantitet varit ledordet for
cykelparkeringssatsningar i Stockholm — och det &r viktigt. Men staden bor nu ocksa inrikta
sig pa kvalitet. Ett cykelparkeringshus vid Alvsjo station ar en bra borjan. Det behdvs flera
sadana dar man tryggt kan lasa in sin cykel nar man fortsatter sin resa med annat fardmedel.
Sarskilda cykelparkeringssatsningar bor ske vid stadens universitet och hogskolor, dar man
ocksa maste gora fler satsningar pa cykelbanorna. Vid universitet och omgivande
studentbostadsomraden saknas t.ex. cykelbanor som lankar samman straken.
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Cykelstrak

Kopplingen mellan Séderort och Vésterort 6ver Essingeleden behdver forstérkas, forslagsvis
genom att cykelvagen pa Essingeleden forlangs till avfarten till Hagerstensvéagen eller langre
sOderut och att dvrigt nat kopplas till det.

Strak som gar via andra kommuner behdver planeras och markeras pa kartorna t.ex. strak
genom Solna och Sundbybergfor pendling mellan Jarvafaltet och City samt pendling fran
ostra Soderort till Stadsgarden via Nacka kommun.

Skansbron bor uppgraderas till ett pendlingsstrak och integreras battre norrut och séderut och
Cykelbanan vid Nya Arstabrons brofaste pa Arstasidan saknar bra anslutning. Tidigare planer
pé bro mot Solberga/Alvsjo haller bor tas upp diskussion igen. Det skulle kunna utgéra en bra
start pa stadens framtida satsning av expresscykelstrak och skulle avlasta framst
Liljeholmsbron som i dag har ett mycket stort antal cykelpassager och dar det upplevs trangt
pa cykelbanan.

Genomfdrandet av atgarderna bor ske strakvis sa att ett eller tva strak i taget gors helt fardiga.
Detta dven om viktigare atgarder far vanta i andra delar av natet. Fordelen med det ar att
straken lattare kan marknadsforas och att standarden pa ett pendlingsstrak etableras pa en
hogre niva nar ofardiga delar blandas med fardiga.

Upphdjda cykelbanor vid korsningar

Cykelbanorna ska vid véasentligt fler korsningar, framst i ytterstaden, vara upphdjda i
trottoarniva. Det minskar bilarnas hastigheter och ger foretrade at cyklister i hogre
utstréckning.

Vision for nattljus for cykelvagnatet

Det forekommer s.k. kistbelysning i Stockholm pa manga platser med lampor 6ver vagarna.
Vid sidan av dessa vilar cykelbanor och gangbanor i morker. Foreningen efterlyser en vision
for nattljus for cykelbanendtet precis som man i tidigare satsningar satsat pa belysning vid
gangvagar.

Cykelfalt vid busshallplatser och breddning av cykelbanor

Foreningen konstaterar att cykelfalten i Stockholm som funnits sedan drygt tio ar tillbaka har
fungerat mycket bra. Vi ser positivt pa att staden rodfargat cykelfalten pa flera platser. Vi
staller oss dock fragande till varfor cykelfalten upphor vid manga busshallplatser. Det kanns
naturligt att cykelféalten dras utanfor aven busshallplatser for att pAminna busschaufforen att
han/hon korsar cyklisternas vag nar denne lamnar hallplatsen. Det ar ocksa viktigt att anpassa
cykelbanornas breddmatt inte bara efter dagens cykeltrafik som foreslas i planen utan ocksa
till den 6kade cykeltrafik som planen syftar till.

Olika trafikantgrupper

| manga rapporter, officiella skrivelser m.m. klumpas cyklister fortfarande ihop med
gangtrafikanter och/eller mopeder. Cykeltrafiken ska inte blandas ihop med andra
trafikantgrupper i sddana sammanhang utan ska séarredovisas och behandlas som en egen
trafikantgrupp.

Fler forvaltningar och bolag maste bidra till att 6ka cyklandet




Fler delar av Stockholm stads férvaltningsorganisation och koncern borde bli inblandade i
planen. Till exempel borde Stockholm Parkering AB ta ett stérre ansvar for
tomtmarksparkering av cyklar i anslutning till sina ytanlaggningar men ocksa i garage. Vidare
bor Stockholm Parkerings ansvar for infartsparkering goras fordonsneutralt och inte bara gélla
ytkravande bilparkering utan ocksa yteffektiv cykelparkering for att effektivare nyttja den
attraktiva marken runt sparstationerna. Idrottsforvaltningen som ansvarar for fysisk aktivitet,
folkhélsa och motion borde inkluderas i kampanjerna for att fa fler att cykla forutom att sorja
for att det &r enkelt att cykla till och parkera vid forvaltningens anldggningar. De
fastighetsforvaltande namnderna och férvaltningarna skulle behdva arbeta aktivt med
tillganglighet for cyklister i form av saker cykelparkering vid entréerna.

Koppla samman parkvagnatet med blandtrafiknatet

Planen fokuserar idag pa pendlingscykling och det &r bra men aven cykling for andra andamal
ar viktigt att stodja. Detta bor goras genom att ett mal satts upp om att hastighetssakra
lokalgatorna och att integrera parkvagnatet med blandtrafiknatet. Idag separeras
blandtrafiknatet fran parkvagsnatet med kantstenar och bilparkering framfor
anknytningspunkterna. En cykelresa borjar ofta med cykling i park- eller lokalnétet och
brister i dessa nét kan forsdémra uppfattningen om komforten och kvaliteten som helhet. Ett
mal bor séttas om att ta bort hindrande kantstenar och parkering t.ex. i samband med
gatuarbeten, upprustningar eller tillganglighetsarbeten. Utmed Stockholms strander finns
manga omtyckta cykelstrak for fritidscykling och dven pendlingscykling och dér finns pa
vissa platser tréd eller stolpar och staket som &r olyckligt placerade. Ett exempel &r vid Norr
Malarstrand nara Ralambshovsparken dar cykelbanan gor en gir runt ett trad. Dalig sikt och
trangt mandverutrymme okar risken for olyckor.

Inventera hela cykelnatet

Planen har klassificerat pendlingsstrak, huvudstrak och lokala strak. Men inventering och
atgardsforslag finns endast for pendlingsstrak (se s 16). Detta innebér att det &r svart, ja nastan
omajligt, att bedoma funktion och kvalitet pa hela systemet. Helheten &r ju av avgorande
betydelse for hur attraktivt, funktionellt och sakert det kommer att bli att cykla i Stockholm.
Resultatet blir att cykelplanen inte omfattar hela stadens infrastruktur utan bara en mindre del,
ett antal utpekade pendlingsstrak. Man kan ocksa undra hur séaker klassificeringen blir om den
inte foregatts av en inventering av en storre del av stadens omfattande vagnat. Risken &r att
man missar nagot. Infor slutversionen av planen bor en inventering av hela natet goras.

Utse en vaghallare for att minska fragmentiseringen av cykelvéagsystemet

En stor del av cykelvéagnatet (saval pendlings-, huvud- som lokalstraken) i Véaster- och
Soderort sorterar under respsktive Stadsdelsforvaltning/Stadsdelsnamnd (i innerstaden &r det
endast ett fatal strackor). | hela staden ar det 14 st stadsdelsforvaltningar varav 10 aterfinns i
ytterstaden. Dessa forvaltningar har valdigt varierande mojligheter och resurser till
investeringar, reinvesteringar samt drift och underhall. Likasa ar det stor skillnad i personella
resurser och kompetens vad géller cykeltrafik. Man upplever som cyklist stora variationer nar
man fardas i systemet. | en del omraden finns det bommar och betonggrisar tvars 6ver
cykelbanan, en stracka snéréjd men vid stadsdelsgransen upphdr snéréjningen, beldggningen
pa cykelbanan varierar och likasa beskarning av hackar och buskar. En liknande problematik
finns pa nar man cyklar genom flera kommuner. Fragmentiseringen av systemet forstarks
darfor om ansvaret ar allt for uppdelat i geografiska ansvarsomraden. Denna fragmentisering
av ansvaret maste hanteras och en strategi for det bor redovisas i planen. En vettig I6sning




skulle vara att lata ansvaret for drift och investeringar for pendlingsstraken och huvudstraken
ligga centralt hos trafikkontoret pa samma satt som biltrafiknatet hanteras.

Sparvagnar i Stockholm

Foreningen staller sig positiv till utbyggnad av sparvagsnatet i Stockholm och att
stombussnatet successivt ska ersattas med sparvagnstrafik. Manga framstaende
sparvagnsstader i Europa &r och ocksa stora cykelstader. Bland manga cyklister i Stockholm
finns dock farhagor om att sparvagnar kan forsvara for stadens cyklister. Stockholms stad
maste arbeta med fragan sa att sparvagn och cykel fungerar sida vid sida och att satsningar pa
sparvag och cyklister inte hamnar i konflikt med varandra. Det ar angelaget att ta till sig
internationella erfarenheter och se till att sparvagssatsningen inte forsvarar for cyklister. Vid
cykelpassager 6ver spar finns t.ex. speciella gummifyllningar som gor att cyklister inte kor
ner med framhjulet i sparen. Sadana exempel och liknande bor staden ta del av fran Europas
sparvagsstader.

Rikta beteendekampanjer ocksa till lastbil, taxi och personbilforare
Beteendekampanijerna bor riktas brett inte bara till befintliga cyklister utan ocksa till de
trafikanter som idag genererar buller, avgaser, dodsolyckor och gor ansprak pa storre delen av
vagytan t.ex. lastbilsforare, taxiforare och personbilsforare i allmanhet. Ett viktigt budskap ar
att det finns stora férdelar med att cykla och att som motorfordonsforare ar det viktigt att
respektera regler om att inte parkera pa trottoarer, cykelbanor och cykelfélt samt att halla
hastighetsgranserna. Ett farligt och daligt trafikbeteende hos motorfordonsforarna minskar
cyklandets attraktivitet forutom att vara en halso- och sékerhetsrisk.

Beteendekampanijerna bor lata de positiva budskapen (t.ex. halsa, miljo, stadsliv) ta mer plats
an de negativa budskapen (skador, regelefterlevnad och hjalm). Historiskt har
informationskampanjerna varit obalanserade och mest handlat om negativa aspekter vilket i
sig ger en Overdrivet negativ bild av cyklingens stora bidrag till samhallsekonomi och
folkhalsa. De som t.ex. utfor vagarbeten bor ocksa bli foremal for riktad information sa att
trafikanordningsplaner uppréttas och foljs utan att det leder till stora konsekvenser foér
cykeltrafiken.

Kampanjer dar brukarna involveras t.ex. Trafikkontorets: ”Bort med kanten” &r bra och bor

utvecklas. Det ger moéjligheter for cyklisterna att hjalpa till och bli mer aktiva i att krdva god
kvalitet. Kampanjer mot bilskjutsning till skolor och férskolor kan ge dubbeleffekt eftersom
det kan paverka ocksa foraldrarnas (bilskjutsarna) fardmedelsval.

Utvarderingen behdver bli tydligare

Utvardering av planen kanns viktigt men aningen vag. Om uppféljningen av planen blir dalig
riskerar det att bli en hyllvarmare som inte anvands av staden internt och av externa aktorer.
Det &r viktigt att precisera om den okade cyklingsandelen galler bade barn och vuxna. En
indikator som fangar upp kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik bor tas fram
eftersom det ar en typ av cykling som har stor potential och kan vara ett enkelt insteg till
langre pendlingscykling. Malet om barn som cyklar till skolan boér méatas med hansyn tagen
till sdsongsvariationer. Garna bade sommaren och vintern for att fanga upp vinterdriftens
paverkan pa cykling fér barn. Malet om sakrakorsningar bor formuleras sa att det ar bade
sakra och framkomliga korsningar annars riskerar man att premiera losningar dar cyklisten far
stanna stup i ett. Malet om cykelparkering kan kompletteras med fastighetsagares
cykelparkering.




Antalet stopp vid cykling i pendlings- och huvudnéten vid olika tider bor utvérderas eftersom
stopp och inbromsningar &r en viktig indikator pa resans kvalitet. Idag ar trafiksignalsystemet
ofta utformat for att gynna framkomlighet for motortrafik pa bekostnad av fotgangare,
cyklister och korsandetrafik. Signalanldggningarnas funktion for cyklisterna behtéver darfor
utvarderas l6pande.

Lang genomforandetid for planen
Tiden for genomforande av planen &r lang och behdver kopplas till en tydligare finansiering.
Malen for 6kad cykeltrafik bor ocksa sattas hogre.

Samverka med SL ar viktigt

SL har en viktig roll for att 6ka kvaliteten pa kombinationsresor med cykel och
kollektivtrafik. M&jligheten att ta med cykeln pa kollektivtrafik pa land och pa vatten bor
utvecklas liksom parkeringsmdjligheterna vid stationer, hallplatser och bryggor. Priset for att
ta med cykel i hamntrafik pa djurgardsfarjorna bor ocksa utvarderas. Naturskyddsforeningen i
Stockholms lan ser positivt pa ett framtida sjobussystem pa Stockholms vatten och ser med
gladje pa Sjovagens (bat mellan Nacka-Lidingd-Nybroplan) satsning dar man kan ta med sig
cykeln. Vid planeringen av ett framtida sjobussystem i SL:s eller nagon annans regi ska det i
upphandlingskravet inga att cyklar ska kunna transporteras pa batarna.

Utveckla driften

Driften av cykelbanor kan utvecklas vad géller metoder, material och fordon. Ett exempel &r
”cykelmyrorna”i gatan som markerar var cykelbanan ar, de ar upphdéjda precis som “rumble
strips” fast de inte har samma funktion. Att de sticker upp gor att de férsémrar komforten, gor
att rumble strips far mindre effekt och dessutom plogas manga cykelmyror bort varje ar.
Tillsammans med tillverkare borde béttre 16sningar kunna tas fram. Ett utvecklingsarbete for
cykelbanedrift borde lanseras.
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