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Yttrande fran Naturskyddsforeningen i Stockholms lan, Stockholms
Naturskyddsforening, Naturskyddsforeningen i Nacka, S6derorts Naturskyddsforening
och Varmdo Naturskyddsforening angaende utstéllningsférslag till detaljplan for ny
bussterminal for Nacka- och Varmddbussarna vid Slussen, S-Dp 2011-01580-54.

Sammanfattning

e FOreningarna anser att nuvarande forslag for bussterminalen dr oacceptabel,
framforallt eftersom vi emotsatter oss hela idén att sprénga in den nya terminalen i
Katarinaberget.

e  Genomfor ett nytt plansamrad med Slussen och bussterminalen samtidigt.

e Forslaget kommer att forsvara arbetet med att na klimatmalen och en anpassning till
forandrade resmonster for kollektivtrafik.

e Om forlangningen av tunnelbanan till Nacka genomfors kommer den planerade
bussterminalen att vara kraftigt 6verdimensionerad. Minska terminalen och satsa
pengarna pa exempelvis ytterligare spartrafik till NackaVarmdo.

e Den viktigaste funktionen Slussen har &r att vara en bytesplats for resanden med
kollektivtrafik. Det ar det syftet som bor sta i fokus nar man planerar hur Slussen ska
utformas.

e Omstigning mellan buss och t-bana blir l&ngre &n idag, detta &r inte acceptabelt. Inte
heller att det ska vara langre mellan omstigning mellan tag och t-bana.

e Stor paverkan pa grundvattnet under byggskredet och darefter med inte helt utredda
konsekvenser for byggnaderna i omradet.

e Planhandlingarna &r otydliga och svarlasta.

Inledning

Stockholms stad staller nu ut forslaget till detaljplan for ny bussterminal for Nacka- och
Varmdaobussarna. Bussterminalen brots ut ur detaljplanen for Slussen till en egen detaljplan.
Det utstallda planforslaget skiljer sig en hel del fran samradsforslaget men inte pa ett sétt som
gor att vi finner anledning att ompréva var tidigare kritik. Vara invandningar mot
planforslaget kvarstar alltsa. Vi anser att den valda lGsningen att spranga in bussterminalen i
Katarinaberget ar acceptabel. Den enda anledningen till att denna 16sning har valts &r for att
man ska fa plats med en stor galleria dar nuvarande bussterminalen finns. Vi finner det
markligt att sddana intressen har fatt styra istéllet for byggandet av en bra och hallbar 16sning
for kollektivtrafik. Nedan motiverar vi vart stallningstagande.
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Planprocessen

Vi finner det mycket anmérkningsvért att bussterminalen har lyfts ur Slussenplanen till en
egen detaljplan som var pa samrad samtidigt som Slussenplanen var pa utstallning.
Slussenplanen &r nu antagen men har inte tratt i kraft p.g.a. éverklaganden. Vi anser att tva
planer som ar sa intimt beroende av varandra inte bor ligga i olika skeden i planprocessen.
Detta eftersom man inte kan ta beslut om Slussenforslaget utan att det paverkar
bussterminalen och tvartom. Den antagna Slussenplanen begrénsar kraftigt
handlingsutrymmet for bussterminalens placering och utformning. Vi undrar om detta &r
forenligt med PBL.

Enligt var uppfattning maste man genomféra ett nytt plansamrad dér bade Slussen och
bussterminalen tas upp samtidigt. Onskvart vore att man tar ett helhetsgrepp pa hur
kollektivtrafiken fran Nacka/Varmdo in mot Stockholm ska se ut i framtiden.

Enligt Miljobalken och Plan- och bygglagen ska alternativredovisningar goras i de fall planen
har en betydande miljopaverkan och en Miljokonsekvensbeskrivning(MKB) upprittas. En
MKB har upprattats men nagra alternativbeskrivningar finns inte. Detta ar saklart inte mojligt
eftersom den antagna Slussenplanen omojliggor nagra meningsfulla alternativredovisningar.

Planera langsiktigt, bygg ut spartrafiken och infor fler direktbusslinjer

Nar Slussen nu byggs om borde man ta chansen att planera langsiktigt for kollektivtrafiken
fran Nacka och Varmda. Man borde forutsattningslost titta pa hur man pa basta satt kan 6ka
kollektivtrafikandelen rejélt fran dagens niva. Vi anser inte att forslaget tillgodoser behovet av
en kraftigt forbattrad kollektivtrafik fran Nacka och Varmdo, tva av lanets snabbast vaxande
kommuner. Tvartom kommer forslaget att dels att forsvara arbetet med att nd klimatmalen
och dels forsvara en anpassning till férandrade resménster for kollektivtrafik.

Den viktigaste funktionen Slussen har &r att vara en bytesplats for resanden med
kollektivtrafik. Det ar det syftet som bor sta i fokus nar man planerar hur Slussen ska
utformas. Det ska vara latt och smidigt att byta fran ett trafikslag till ett annat och det ska ga
fort.

Det verkar som att Stockholms stad inte har ndgot djupare samarbete med Nacka och Varmdo
i denna fraga. Det ar for oss sjalvklart att dessa tre kommuner bor ha ett mycket tatt
samarbete, tillsammans med landstinget, for att 16sa denna for ost-sektorn helt avgérande
framtidsfraga.

For att vara saker pa att kunna optimera for kollektivtrafiken bor man dock riakna med en

forlangning av tunnelbanan fran Kungstradgarden till Nacka. Och/eller en utbyggd tagtrafik
med stickspar fran Saltsjébanan till Orminge och kanske Mdélnvik. Med en battre sparburen
trafik ar det rimligt att tanka sig att manga resenarer valjer denna framfor bussar fran Nacka
och Varmdo men att man ocksa aktivt styr dver resande fran buss till T-bana. Sammantaget
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gor det att antalet bussresenarer inte kommer att 6ka enligt prognoserna. Det gor att den
planerade bussterminalen sannolikt kommer att vara éverdimensionerad. Ett alternativ ar da
att minska terminalens storlek och istéllet lagga pengarna pa ytterligare sparvagar eller pa
tunnelbanan till Nacka.

Vi vinder oss mot den foreslagna ”sdckldsningen” for bussterminalen. Denna 16sning
omajliggor inforandet av nya direktlinjer fran Nacka-Varmdo till andra destinationer som
t.ex. Kista. Sadana direktlinjer efterfragas bade av SL och av privata operatorer.
Bussterminalen bor kunna angoras av linjer som inte har sin slutdestination dar utan ocksa av
nya linjer med andra slutstationer, detta ar viktigt for att kunna mota det 6kande behovet av
kollektivtrafik i framtiden.

”Sacklosningen” dr inte heller bra ur ett sakerhetsperspektiv om det hinder olyckor i
terminalen. Liknande sédckstationer” byggs just nu bort i Géteborg och Malmé.

Omstigningar och tillganglighet

Aven om utbyggd tunnelbana och annan spartrafik gor att bussterminalen kan vara mindre an
den som nu planeras innebér det inte att man ska acceptera de, jamfort med nuléget, langre
avstanden for byte mellan buss och tunnelbana. Bekvama omstigningar ar oerhort viktigt om
kollektivtrafiken ska vara attraktiv. Det basta ar saklart att ha sa fa byten och omstigningar
som mojligt da dessa alltid uppfattas som negativt av resenarerna. | utstallningsforslaget har
gangavstanden minskat nagot jamfort med samradsforslaget. Avstanden blir nu mellan 160 m
till drygt 300 m. For att komma fran bussterminalen till tunnelbanan maste man forst ta tva
olika trappor upp for att sedan ta en trappa ner innan man kommer till perrongen. Detta &r inte
en acceptabel omstigning enligt var mening.

Mellan Saltsjébanan och tunnelbanan blir det ca 100 m langre gangavstand jamfort med idag.

Awven tillgangligheten for rorelsehindrade satter vi fragetecken for s som bussterminalen nu
planeras.

Vi ifragasétter ocksa tillgangligheten under den 4-5 ar langa byggtiden da bussarna ska
angora en terminal pa pontoner i Saltsjon. Omstigningen mellan buss och tunnelbana blir
betydligt langre och krangligare an idag med en ca 200 m ldng gangbro och en hojdskillnad
pa 11 m. Att under sa lang tid gora kollektivtrafiken oattraktiv ar inte acceptabelt. Om den nu
foreslagna planen antas och Slussenplanen trader i kraft bor bussterminalen byggas forst for
att kunna tas i drift nar den nuvarande bussterminalen stangs for Slussens ombyggnad.

Ovanstaende talar mot att lagga bussterminalen i Katarinaberget.
Vattenverksamhet, bortledning av grundvatten
Paverkan pa grundvattnet genom bortledning beskrivs endast 6versiktligt i MKB:n med

hanvisning till senare tillstAndsansokan for vattenverksamhet. Vi anser att detta borde finnas
med redan i MKB:n eftersom grundvatten tar lang tid att bildas och det kommer att bli en
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paverkan pa geologin i omradet under lang tid. Framsta farhagan ar sattningar pa husen i
omradet och detta borde givetvis vara utrett nar politikerna fattar beslut om bussterminalen.
Det som anda har skrivits i MKB:n om detta har inte varit helt enkelt att forsta. Till exempel
denna mening: ” Aven om de begransade undersokningarna som hittills utforts i jord och
framforallt i berg, skulle utokas med fler prover och provpunkter sa ar det inte sannolikt att
man med rimliga insatser skulle na fram till slutsatsen att det med sakerhet inte finns risk for
att det bortlett grundvatten skulle vara fororenat.”

Paverkan under byggskedet

Sprangningar kommer att paga under 4-5 ar och manga manniskor kommer att paverkas av
byggbuller, stomljud och vibrationer. Det ar ocksa stor risk att byggnader kommer att
paverkas av vibrationer fran sprangningarna.

Energianvandning

Energianvandningen kommer att oka betydligt jamfort med dagslaget. Ventilationen kommer
att krdva mycket el liksom utpumpning av grundvatten. Aven andra anldggningar kommer att
Oka energiatgangen. Féreningarna anser att detta borde redovisas utforligt i MKB:n.

Otydliga planhandlingar

Vi anser att planhandlingarna &r otydliga och svarlasta. Det har inte gatt att forsta hur
bussterminalen kommer att se ut av den modell och dvrig information som visats pa
Stadsmuseet under samradstiden. Det ar svart att uttyda hur gangvégarna mellan
bussterminalen och tunnelbaneplattformarna ska utformas. Pa kartorna som fanns tillgangliga
vid modellen saknades uppgifter om skala och nivaskillnader, vilket forsvarade forstaelsen for
planen. Planhandlingar bor alltid vara tydliga och ska kunna lasas och forstas av alla.

Planforslaget oacceptabelt

Ovanstaende invandningar gor att vi betraktar planforslaget som oacceptabelt utifran flera
olika miljoaspekter och malet om att ha en kollektivtrafik som é&r attraktiv och tillganglig for
alla. Det finns ocksa sakerhetsrisker med att forlagga en bussterminal i ett bergrum dar
tusentals méanniskor ska vistas. Det basta vore att en ny bussterminal forlaggs dér den
nuvarande finns.

Marten Wallberg Anna Nilsson
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