
Fixa Stockholmstrafiken



Stockholmsöverenskommelsen

Start före 2020 Start 2020-2030 Totalt

Spår 47 800-49 800 20 200-20 700 68 000-70 500

Väg 51 000 12 500-13 400 63 500-64 400

Summa 98 800-100 800 32 700-34 100 131 500-134 900

Investeringar (milj kr)

22

”Östlig förbindelse” 12 000 12 000

Summa 98 800-100 800 44 700-46 100 143 300-146 900
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”Östlig förbindelse” 12 000 12 000

Summa 98 800-100 800 44 700-46 100 143 300-146 900

”Mot denna bakgrund anser parterna att Stockholmsregionen 
ska ha målet att sänka utsläppen för vägtrafiken i Stockholms 
län med 30 procent till 2030.”



Fixar Stockholmsöverenskommelsen köerna?
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Källa: Konsekvensbedömningar av underlag till 
Stockholmsförhandlingens resultat, WSP nov 2007



Fixar Stockholmsöverenskommelsen köerna?
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Källa: Konsekvensbedömningar av underlag till 
Stockholmsförhandlingens resultat, WSP nov 2007. 

Obs – befolkning 2015 men infrastruktur 2020!



Andel körfält med nedsatt 
fart* i rusningstid

Antal fordon med nedsatt 
fart* i rusningstid

Idag 0,1 % 25 000

Prognoser för trängseln

Fixar Stockholmsöverenskommelsen köerna?
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Idag 0,1 % 25 000

2020 0,3 % 121 000

2030 0,5 % 189 000

*högst 2/3 av skyltad fart
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Andel bil Andel 
kollektivtrafik

Stockholmsöverenskommelsen

ger minskad andel kollektivtrafik
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kollektivtrafik

2005 39 42

2030 enl Stockholmsöverenskommelsen 50 37



RUFS 2010 förutsätter halverad trafiktillväxt
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RUFS 2010 förutsätter halverad trafiktillväxt
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Var fjärde bil bort!



Modellberäkning för att klara klimatmålet

a. Trängselskatt ersätts av områdesavgifter: 
Innanför ”Ringen” 70 kr/dygn, mellan ”Yttre 
tvärleden” och ”Ringen” 35 kr/dygn

RUFS 2010 förutsätter kraftfulla styrmedel
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tvärleden” och ”Ringen” 35 kr/dygn

b. Km-kostnad indexeras efter köpkraft (+ 38,5%)



Andel bil Andel 

RUFS 2010 ger stigande kollektivtrafikandel
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kollektivtrafik

2005 39 42

2030 enl Stockholmsöverenskommelsen 50 37

2030 enligt RUFS 2010 39 46



Stockholmsavtalet = 
Stockholmsöverens-
kommelsen
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Stockholmsavtalet = 
Stockholmsöverens-
kommelsen
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Stockholmsavtalet = 
Stockholmsöverens-
kommelsen
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Varav lånefinansierat       27 558

- därav Förbifart Sthlm     22 947

- övriga objekt 4 315

Ska betalas med trängselskatt



Stockholmsavtalet

1. Fixar inte köerna

2. Beaktar inte Stockholmsöverenskommelsens koldioxidmål och 
därmed inte heller RUFS 2010

3. Mycket stora finansiella åtaganden kopplade till Förbifart 
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3. Mycket stora finansiella åtaganden kopplade till Förbifart 
Stockholm – vem tar ansvaret?

4. Förutsätter att alla trängselskatteintäkter låses till 2047 – vad ska 
regionen besluta om?



Förbifartens ekonomi – en rysare

19



Utgångspunkt för kalkylen

�Rekordkort byggtid – 8 år

�0,5 % ökad trafik över tullsnittet per år (= mera avgiftsintäkter 
men bilköerna tillbaka)

�Rekordlåg realränta (<3 %)

Förbifartens ekonomi – en rysare

20

�Att man lyckas undvika normalt överdrag på 15 %
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Känslighetskalkylen (Richard Murray)

�Byggtid 10 år

�Ingen ökad trafik över tullsnittet

�Normal realränta (<4 %)

�Budgetöverdrag 21 %

�Att man lyckas undvika normalt överdrag på 15 %
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Vem har det 
ekonomiska 
ansvaret?



Trängselavgifter 2015, 
– Naturskyddsföreningens förslag

Från 18 till 40 
betalstationer

Från 1 till 5 zoner

Avgift på Essingeleden

Fri passage Norrtull-

25

Fri passage Norrtull-
Lidingö



Trängsel 2020
– Stockholmsuppgörelsen/Stockholmsavtalet
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Källa: Konsekvensbedömningar av underlag till 
Stockholmsförhandlingens resultat, WSP nov 2007

Nuvarande zonsystem

Avgift i rusningstid 20 
kr/passage



Trängselavgifter 2020
– Naturskyddsföreningens körning
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Avgifter rusningstid:

-10 kr/passage

- Klarastrandsl. 15 kr/pass.

- Gröndalsbron 25 kr/pass.

Avgifter övrig tid:

Lägre el noll



Trängsel 2020
– Naturskyddsföreningens körning 1
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Trängsel 2020
– Naturskyddsföreningens körning 2

29

Milkostnad höjd 11,5 %



Trängsel 2030
– Stockholmsuppgörelsen/Stockholmsavtalet
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Nuvarande zonsystem + 
Essingeleden

Avgift i rusningstid 20 
kr/passage 



Trängsel 2030
– Naturskyddsföreningens körning 1

Utgår från RUFS 2010

Samma markanvändning
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Samma markanvändning

Samma underliggande 
milkostnad (realt + 38,5 %)

Inga områdesavgifter

Trängselavgifter dubbelt så 
höga som i modellkörning 2020 
(20, 30 resp 50 kr –
Tranebergsbron 10 kr)
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Samma markanvändning

Samma underliggande 
milkostnad (realt + 38,5 %)

Inga områdesavgifter

Trängselavgifter dubbelt så 
höga som i modellkörning 2020 
(20, 30 resp 50 kr –
Tranebergsbron 10 kr)



Trängsel 2030
– Naturskyddsföreningens körning 2

Utgår från RUFS 2010

Samma markanvändning
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Samma markanvändning

Något högre underliggande 
milkostnad (realt + 50 %)

Inga områdesavgifter

Trängselavgifter dubbelt så 
höga som i modellkörning 2020 
(20, 30 resp 50 kr –
Tranebergsbron 10 kr)



Trängsel 2030 Naturskyddsföreningens körning
vs Stockholmsuppgörelsen/Stockholmsavtalet
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Trängselskatt i nya regeringsformen

”Riksdagen kan bemyndiga en kommun att meddela 
föreskrifter enligt 2 § första stycket 2 om föreskrifterna avser

1. avgifter, eller

2. skatt som syftar till att reglera trafikförhållanden i 
kommunen.”

3535

Vad betyder det?

1. Riksdagen ges rätt att genom lag delegera makten över skatter som 
reglerar trafikförhållanden till primärkommun, landstingskommun eller 
grupp av kommuner.

2. Kommunala parkeringsavgifter definieras som som skatt.

3. Syftet med trängselavgift ska vara ”att reglera trafikförhållanden” –
begränsar rimligen utrymmet för fiskalt inriktad lagstiftning. Troligen 
kan intäkter/överskott därmed inte öronmärkas.
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�Landsting ges generell rätt att besluta om trängselavgift.

�Kommuner som begär det, kan få regeringens tillstånd att införa 
trängselavgift.

�Trängselavgift får endast införas om det behövs för att motverka trängsel, 
minska miljöbelastningen eller förbättra trafiksäkerheten. Rent fiskala motiv 
ger inte rätt att införa trängselavgift.

Lag om trängselavgift
Naturskyddsföreningens förslag 08
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�Landsting/kommun bestämmer själv hur systemet utformas, avgiftsnivåer 
och -differentiering, undantag m m. Landsting/kommun betalar alla 
investerings- och driftskostnader men får behålla alla intäkter utan 
öronmärkning (jfr p-avgifter).

�Handkappfordon, utryckningsfordon samt diplomatbilar måste undantas.
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�Landsting/kommun bestämmer själv hur systemet utformas, avgiftsnivåer 
och -differentiering, undantag m m. Landsting/kommun betalar alla 
investerings- och driftskostnader men får behålla alla intäkter utan 
öronmärkning (jfr p-avgifter).

�Handkappfordon, utryckningsfordon samt diplomatbilar måste undantas.

Men vad vill de politiska partierna?

1. Hur ska lagstiftningen se ut?

2. Hur ska Stockholms system utvecklas?



”Regeringen bör vidare tillsätta en utredning med 
uppgift att utforma den lag som till kommuner 
delegerar rätten att ta ut trängselavgift och hur 
regeringen bemyndigas att utforma närmare 
föreskrifter för hur detta uttag ska kunna ske. 
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föreskrifter för hur detta uttag ska kunna ske. 
Denna utredning bör i tid tillsättas så att ett färdigt 
förslag kan riksdagsbehandlas samtidigt med det 
slutliga beslutet om ändring av regeringsformen.”

Stockholmsöverenskommelsen, dec 2007



Enkätfråga till alla partiorganisationer i 
Stockholms län inför valet 2010
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Tack för uppmärksamheten
magnus.nilsson@naturskyddsforeningen.se

www.naturskyddsforeningen.se


