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Investeringar (milj kr)

Start fore 2020 Start 2020-2030 Totalt
Spar 47 800-49 800 20 200-20 700 68 000-70 500
Véag 51 000 12 500-13 400 63 500-64 400
Summa 98 800-100 800 32 700-34 100 131 500-134 900

"Ostlig férbindelse”

12 000

12 000

Summa

98 800-100 800

44 700-46 100

143 300-146 900

% Naturskyddsfoéreningen
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Investeringar (milj kr)

Start fore 2020 Start 2020-2030 Totalt
Spar 47 800-49 800 20 200-20 700 68 000-70 500
Véag 51 000 12 500-13 400 63 500-64 400
Summa 98 800-100 800 32 700-34 100 131 500-134 900

"Ostlig férbindelse”

12 000

12 000

Summa

98 800-100 800

44 700-46 100

143 300-146 900

"Mot denna bakgrund anser parterna att Stockholmsregionen
ska ha malet att sdnka utsldppen for vagtrafiken i Stockholms

lan med 30 procent till 2030.”

% Naturskyddsfoéreningen
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Fixar Stockholmsoverenskommelsen koerna?

Kélla: Konsekvensbeddmningar av underlag till
Stockholmsférhandlingens resultat, WSP nov 2007

% Naturskyddsfoéreningen
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Fixar Stockholmsoverenskommelsen koerna?

Kélla: Konsekvensbeddmningar av underlag till
Stockholmsférhandlingens resultat, WSP nov 2007.
Obs — befolkning 2015 men infrastruktur 2020!

% Naturskyddsfoéreningen
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Prognoser for trangseln

Andel korfalt med nedsatt
fart® i rusningstid

Antal fordon med nedsatt
fart® i rusningstid

ldag

0,1 %

25 000

2020

0,3 %

121 000

% Naturskyddsfoéreningen

*hdgst 2/3 av skyltad fart
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Fixar Stockholmsoverenskommelsen koerna?

Prognoser for trangseln

Andel korfalt med nedsatt | Antal fordon med nedsatt
fart* i rusningstid fart* i rusningstid
ldag 0,1 % 25 000
2020 0,3 % 121 000
2030 0,5 % 189 000

*hdgst 2/3 av skyltad fart

% Naturskyddsfoéreningen



Ge oss kraft

Stockholmsoverenskommelsen e
ger minskad andel kollektivtrafik

Andel bil Andel

kollektivtrafik

2005 39 42
2030 enl Stockholmsdverenskommelsen 50 37

% Naturskyddsfoéreningen



RUFS 2010 forutsatter halverad trafiktillvaxt
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Diagram 20. Olika awgirders och styrmedels inverkan pa utslapp och trafikarbete

Nulige (2005)

Mstillningsfarslag 2030 hdg
med dagens avgiftsystem

LHstillningsférslag 2030 hig med
teknikutveckling fordon och drivmedel

Wstillningsforslag 2030 hég inklusive
info- och trafikstyrningsatgirdsr mm

IHstillningsfarslag 2030 hig
Inklusive eskonomiska styrmedel

173

173

171

T0

100

Dilagrammet llustrerar hur den | utvecklingsplanan anglv na utbyggnaden av
transportsystemet till 20201 komblinatlon med andra atgarder kan forvantas
paverka bilresandet och koldicxldutslappen | reglonan. FSr att klara utslapps-
malat far koldioxidekvivalenter kravs saval en kraftfull teknikutveckling som

effektiva informations och trafikstyrningsatgarder samt ekonomiska styrmedel.

Kalla: Reglonplanekontoret

% Naturskyddsforeningen

150

200

[ fordonskilometer biltrafik [l Coutslapp (malniva 2030=Index 70}
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Nulige (2005)
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Dilagrammet llustrerar hur den | utvecklingsplanan anglv na utbyggnaden av
transportsystemet till 20201 komblinatlon med andra atgarder kan forvantas
paverka bilresandet och koldicxldutslappen | reglonan. FSr att klara utslapps-
madlat for koldioxidekvivalenter kravs saval en kraftfull teknikutveckling som

effaktiva informations- och trafikstyrningsatgarder samt ekonomiska styrmedel.

Kalla: Reglonplanekontoret

% Naturskyddsforeningen
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[ fordonskilometer biltrafik [l Coutslapp (malniva 2030=Index 70}
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RUFS 2010 forutsatter halverad trafiktillvaxt

Diagram 20. Olika awgirders och styrmedels inverkan pa utslapp och trafikarbete

Nulige (2005)

Mstillningsfarslag 2030 hdg
med dagens avgiftsystem

LHstillningsférslag 2030 hig med
teknikutveckling fordon och drivmedel

Wstillningsforslag 2030 hég inklusive
info- och trafikstyrningsatgirdsr mm

IHstillningsfarslag 2030 hig
Inklusive eskonomiska styrmedel

200
[ fordonskilometer biltrafik [l Coutslapp (maln 2030=Index 70}

Dilagrammet llustrerar hur den | utvecklingsplanan anglv na utbyggnaden av
transportsystemet till 2020 | kombination med andra dtgarder kan forvantas Var fjarde bil bort!
paverka bilresandet och koldicxldutslappen | reglonan. FSr att klara utslapps-
madlat for koldioxidekvivalenter kravs saval en kraftfull teknikutveckling som
effaktiva informations- och trafikstyrningsatgarder samt ekonomiska styrmedel.

Kalla: Reglonplanekontoret

% Naturskyddsforeningen
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" " Pg.901909-2
RUFS 2010 forutsatter kraftfulla styrmedel
Modellberakning for att klara klimatmalet
a. Trangselskatt ersatts av omradesavgifter: L
Innanfér "Ringen” 70 kr/dygn, mellan "Yttre Ve B p—
tvarleden” och "Ringen” 35 kr/dygn TN
b. Km-kostnad indexeras efter kopkraft (+ 38,5%) | %

% Naturskyddsfoéreningen
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RUFS 2010 ger stigande kollektivtrafikandel
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Andel bil Andel

kollektivtrafik

2005 39 42
2030 enl Stockholmsoverenskommelsen 50 37
2030 enligt RUFS 2010 39 46

% Naturskyddsfoéreningen
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Stockholmsavtalet =
Stockholmsoverens-
kommelsen
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% Naturskyddsfoéreningen
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Stockholmsavtalet =
Stockholmsoverens-
kommelsen
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T — R — —_————

=
=
g

Pegionala vigar: 10497 3550
Regional kdltrafk pa vag 423 428 S
Regionala dtgardspatier 1 492 57t 25%

SURBAA Hlﬂl 43 6532 %
L

% Naturskyddsfoéreningen
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Stockholmsavtalet =

Ge oss kraft
att férandra

e Pg.901909-2
Stockholmsoverens-
kommelsen
;k-.; onala viigar: 10497 s Bl
Regional kdltrafk pa vag 423 428 S
Regionala dtgardspaotier 1492 57E 28%
) SUMbAL ] uu.a| 43 653 %

Varav lanefinansierat 27 558
- darav Forbifart Sthim 22 947
- Ovriga objekt 4 315

Ska betalas med trangselskatt

% Naturskyddsfoéreningen
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Stockholmsavtalet

1. Fixar inte kderna

2. Beaktar inte Stockholmsoverenskommelsens koldioxidmal och
darmed inte heller RUFS 2010

3. Mycket stora finansiella ataganden kopplade till Férbifart
Stockholm — vem tar ansvaret?

4. Forutsatter att alla trangselskatteintékter lases till 2047 — vad ska
regionen besluta om?

% Naturskyddsfoéreningen
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Forbifartens ekonomi — en rysare
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% Naturskyddsfoéreningen
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Forbifartens ekonomi — en rysare
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Utgangspunkt for kalkylen
» Rekordkort byggtid — 8 ar

»>0,5 % Okad trafik dver tullsnittet per ar (= mera avgiftsintakter
men bilkderna tillbaka)

»Rekordlag realranta (<3 %)

»Att man lyckas undvika normalt éverdrag pa 15 %

% Naturskyddsfoéreningen
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Forbifartens ekonomi — en rysare

Utgangspunkt for kalkylen
» Rekordkort byggtid — 8 ar

»>0,5 % Okad trafik dver tullsnittet per ar (= mera avgiftsintakter
men bilkderna tillbaka)

»Rekordlag realranta (<3 %)

»Att man lyckas undvika normalt éverdrag pa 15 %

Kanslighetskalkylen (Richard Murray)
»Byggtid 10 ar

»Ingen Okad trafik Over tullsnittet

»Normal realranta (<4 %)
»Budgetoverdrag 21 %

% Naturskyddsfoéreningen



Forbifartens ekonomi — en rysare

Ge oss kraft
att forandra
Pg.901909-2

20000

10000

-10000

-20000

-40000

-50000

B Lan (var berdkning)

B Lan (ingen trafiktillvaxt fran 2013)

M Lan (ingen trafiktillvaxt, hogre ranta fran 2012)

B Lan (ingen trafiktillvaxt, kostnader plus 6 mdr)

® Lan (ingen trafiktillvaxt, 6 mdr férdyring, tva ars
forsening)

* Naturskyddsforeningen
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Forbifartens ekonomi — en rysare
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20000 -

10000 -

» O O
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-10000

-20000

-30000 -

-40000

-50000

-60000

-70000 -

-80000 -

M |an (Vagverket)

B L3n, ingen trafiktillv, fordyring, forsening,1 % hogre
ranta

% Naturskyddsforeningen
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Forbifartens ekonomi — en rysare

20000 -

10000 -

-20000
M |an (Vagverket)

-30000 -
B L3n, ingen trafiktillv, fordyring, forsening,1 % hogre
ranta

-40000

-50000
-60000
B Vem har det
o ekonomiska

ansvaret?

% Naturskyddsforeningen
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Trangselavgifter 2015,
— Naturskyddsforeningens forslag

% Naturskyddsfoéreningen

Fran 18 till 40
betalstationer

Fran 1 till 5 zoner
Avgift pa Essingeleden

Fri passage Norrtull-
Liding®
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att férandra

Trangsel 2020
— Stockholmsuppgorelsen/Stockholmsavtalet

Nuvarande zonsystem

Avqift i rusningstid 20
kr/passage

Kélla: Konsekvensbeddmningar av underlag till
Stockholmsférhandlingens resultat, WSP nov 2007

% Naturskyddsfoéreningen
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Trangselavgifter 2020
— Naturskyddsforeningens korning

% Naturskyddsfoéreningen

Avqifter rusningstid:

-10 kr/passage

- Klarastrandsl. 15 kr/pass.

- Grondalsbron 25 kr/pass.

Avqifter ovriqg tid:

Lagre el noll

27



Trangsel 2020
— Naturskyddsforeningens korning 1
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% Naturskyddsfoéreningen
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Trangsel 2020
— Naturskyddsforeningens korning 2

% Naturskyddsfoéreningen

Milkostnad hojd 11,5 %
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Trangsel 2030

— Stockholmsuppgorelsen/Stockholmsavtalet

% Naturskyddsfoéreningen

Nuvarande zonsystem +
Essingeleden

Avqift i rusningstid 20
Kr/passage
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Trangsel 2030
— Naturskyddsforeningens korning 1

% Naturskyddsfoéreningen

Utgar fran RUFS 2010

Samma markanvandning

Samma underliggande
milkostnad (realt + 38,5 %)

Inga omradesavgifter

Trangselavgifter dubbelt sa
hoga som i modellkorning 2020
(20, 30 resp 50 kr —
Tranebergsbron 10 kr)
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Trangsel 2030
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— Naturskyddsforeningens korning 1

= A )
/\ 35
P, \
P A % i

; r.
i

&

— ' 4

6ver 65 % av skyltad hastighet |

50-65 % av skyltad hastighet
- 35-50 % av skyltad hastjghet
- upp to m 35 % av skyltad hastighet

10132433_SNF3052203050 18krkm
Scenario 2222; Kopia av sc 2001 vol+fih

% Naturskyddsfoéreningen

2010-03-14 13:43
selp11262

Utgar fran RUFS 2010

Samma markanvandning

Samma underliggande
milkostnad (realt + 38,5 %)

Inga omradesavgifter

Trangselavgifter dubbelt sa
hoga som i modellkorning 2020
(20, 30 resp 50 kr —
Tranebergsbron 10 kr)
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Trangsel 2030
— Naturskyddsforeningens korning 2

% Naturskyddsfoéreningen

Utgar fran RUFS 2010

Samma markanvandning

Nagot hégre underliggande
milkostnad (realt + 50 %)

Inga omradesavgifter

Trangselavgifter dubbelt sa
hoga som i modellkorning 2020
(20, 30 resp 50 kr —
Tranebergsbron 10 kr)
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Trangsel 2030 Naturskyddsforeningens korning
vs Stockholmsuppgorelsen/Stockholmsavtalet
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% Naturskyddsfoéreningen
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Trangselskatt i nya regeringsformen
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"Riksdagen kan bemyndiga en kommun att meddela
foreskrifter enligt 2 § forsta stycket 2 om foreskrifterna avser
1. avgifter, eller

2. skatt som syftar till att reglera trafikférhallanden i
kommunen.”

% Naturskyddsfoéreningen
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Trangselskatt i nya regeringsformen

"Riksdagen kan bemyndiga en kommun att meddela
foreskrifter enligt 2 § forsta stycket 2 om foreskrifterna avser

1. avgifter, eller

2. skatt som syftar till att reglera trafikférhallanden i
kommunen.”

Vad betyder det?

1. Riksdagen ges ratt att genom lag delegera makten 6ver skatter som
reglerar trafikférhallanden till primarkommun, landstingskommun eller
grupp av kommuner.

2. Kommunala parkeringsavgifter definieras som som skatt.

3. Syftet med trangselavgift ska vara “att reglera trafikférhallanden” —
begransar rimligen utrymmet f0r fiskalt inriktad lagstiftning. Troligen
kan intakter/Overskott darmed inte Gronmarkas.

% Naturskyddsfoéreningen
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Lag om trangselavgift PEo0Io002
Naturskyddsforeningens forslag 08

»Landsting ges generell ratt att besluta om trangselavgift.

»Kommuner som begér det, kan fa regeringens tillstand att inféra
trangselavaqift.

»Trangselavgift far endast inféras om det behdvs f6r att motverka trangsel,
minska miljobelastningen eller forbattra trafiksakerheten. Rent fiskala motiv
ger inte ratt att infGra trangselavgift.

»Landsting/kommun bestammer sjalv hur systemet utformas, avgiftsnivaer
och -differentiering, undantag m m. Landsting/kommun betalar alla
investerings- och driftskostnader men far behalla alla intakter utan
oronmarkning (jfr p-avgifter).

»Handkappfordon, utryckningsfordon samt diplomatbilar maste undantas.

% Naturskyddsfoéreningen
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Lag om trangselavgift PEo0Io002
Naturskyddsforeningens forslag 08

»Landsting ges generell ratt att besluta om trangselavgift.

»Kommuner som begér det, kan fa regeringens tillstand att inféra
trangselavaqift.

»Trangselavgift far endast inféras om det behdvs f6r att motverka trangsel,
minska miljobelastningen eller forbattra trafiksakerheten. Rent fiskala motiv
ger inte ratt att infGra trangselavgift.

»Landsting/kommun bestammer sjalv hur systemet utformas, avgiftsnivaer
och -differentiering, undantag m m. Landsting/kommun betalar alla
investerings- och driftskostnader men far behalla alla intakter utan
oronmarkning (jfr p-avgifter).

»Handkappfordon, utryckningsfordon samt diplomatbilar maste undantas.

Men vad vill de politiska partierna?
1. Hur ska lagstiftningen se ut?
2. Hur ska Stockholms system utvecklas?

% Naturskyddsfoéreningen
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% Naturskyddsfoéreningen

"Regeringen bor vidare ftillsatta en utredning med
uppgift att utforma den lag som till kommuner
delegerar rétten att ta ut trangselavgift och hur
regeringen bemyndigas att utforma ndrmare
foreskrifter for hur detta uttag ska kunna ske.
Denna utredning bér i tid tillséttas sa att ett fardigt
forslag kan riksdagsbehandlas samtidigt med det
slutliga beslutet om andring av regeringsformen.”

Stockholmsoéverenskommelsen, dec 2007
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Enkatfraga till alla partiorganisationer i
Stockholms lan infor valet 2010
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Bakgrund: Fram till 2047 beriiknas triingselskattesystemet i Stockholm ge ett éverskott
pa drygt 40 miljarder kronor.! Genom den grundlagsiindring som viintas borja giilla 1
. . 2 . ‘s s * . Q0
januari 2011 kan makten iéver dessa pengar att foras dver till lokal/regional niva.

Fraga: Hur tycker ert parti att 6verskott fran denna tringselskatt da bor fordelas?

Ange procentsats for respektive dindamal (obs summan ska bli 100%):

Andamal

Andel, %

Betala lan och rintor for bygget av Forbifart Stockholm samt nagra mindre viigbyggen®

-

Utbyggnad av kollektivtrafiken 1 linet

Foras till landstingets ordinarie budget utan 6éronmiirkning

Fordelas mellan linets kommuner utan dronmirkning

Annat, NAMIIZEN.. . ... e

Summa

100

% Naturskyddsfoéreningen

40






