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Hallbara forbindelser

Finansiering av kollektivtrafiksatsningar i Stockholmsregionen
med hjalp av intékter fran trangselavgifter




FORORD

Den 1 augusti 2007 infordes efter ett riksdagsbeslut trangselavgifter permanent i Stockholm.
Detta hade foregatts av ett forsok i nastan sju manader under 2006. | september samma ar
genomférdes en folkomrdstning om avgifterna. Resultatet blev ett klart Ja. En av sakerna som
invanarna i Stockholm sade ja till i samband med omréstningen var att intdkterna aterfors till
Stockholmsregionen for investeringar i kollektivtrafik och vagar. Hallbara forbindelser omfattar de
kollektivtrafiksatsningar som ar majliga att gora dar de beraknade intakterna fran trangselavgifter
inom en tiodrsperiod &r den huvudsakliga finansieringskallan. Skélet till detta ar att Naturskydds-
foreningen i Stockholms 1&n vill gora ett, ur finansieringssynpunkt, realistiskt forslag. FOreningen
anser att kollektivtrafiksatsningarna ar det mest angeldgna séttet att anvanda intakterna fran ett
framtida system med trangselavgifter. Vi vill visa hur man kan anvénda den l6pande investerings-
basen for kollektivtrafiken och Gverskottet fran trangselskatten for att uppna ett hallbart trans-
portsystem pa det mest effektiva sattet. Samtidigt sa visar vi pa en realistisk och hallbar 16sning
for att knyta samman norr med sdder genom att kombinera trangselavgifter med investeringar
som starker de Nord-sydliga forbindelserna.

Malet ar att visa pa hur mycket battre kollektitrafiken kan bli pa 10 ar och att trangselavgifter kan
finansiera stora delar av en sadan forbattring. Visst innebér dessa finansieringskallor en stor
begransning i investeringarna men det ar ocksa en realistisk bedomning som tydligt visar att vi
maste ratta munnen efter matsécken.

Marten Wallberg, ordférande Naturskyddsforeningen i Stockholms lan
December 2007
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INLEDNING

I Europas storstadsregioner har tillgangen till ett val utbyggt nat av allmanna kommu-
nikationer varit en given forutsattning for fortsatt expansion. Forst da de kapacitetsstarka
sparburna transportsystemen vunnit framgang i slutet av 1800-talet blev det mojligt att
lanka en allt storre del av omlandet till staden.

Sa lange kollektivtrafiken jamte gang- och cykeltrafik utgjorde basen for persontransporterna inom stor-
staden kunde transportbehovet l6sas inom ramen for det tillgangliga gaturummets fysiska begransningar.
Men med bilens introduktion i stadstrafiken fordndrades villkoren drastiskt. For ett halvsekel sedan tillats
trafiken "spranga” det traditionella stadsrummets fysiska ramar. Central kvartersmark som tidigare varit
upplaten for handel och bostader togs i ansprak for parkeringsytor och stadsrummet glesades ut. De all-
manna samfardsmedlen underordnades biltrafikens villkor. Spartrafiken gick under jorden och/eller
ersattes av bussar med lagre prioritet i konkurrensen om det begransade utrymmet i gaturummet. Idag
géller helt andra forutsattningar.

“New urbanism” &r ett begrepp som I6per som en rod trad genom 2000-talets stadsplanering i saval

Vésteuropa som i Nordamerika. | den véxande storstaden ar utrymme en bristvara. Sett i relation till det
uppfyllda transportbehovet upptar den individuella vagtrafiken ansenliga ytor véardefull mark, vare sig
fordonet ar i rorelse eller star parkerat. Expanderande vag- och parkeringsytor i staderna dar stora
investeringskostnader och innebér ett l14gre ekonomiskt markutnyttjande, samtidigt som trafiken inkréktar
pa andra grundlaggande varden for stadens invanare.
Framtiden for trafikplaneringen i vara storstader ligger inte i forsta hand i att tillskapa ytterligare expan-
sionsytor for biltrafiken utan i ett effektivare utnyttjande av tillgdngligt utrymme. Det dr denna insikt som
givit anledning till en omprdvning av efterkrigstidens stadsplanering i Europa och USA och som redan
hunnit avsitta mycket konkreta spar i manga storstadsregioner. En nyorientering, framfor allt pa det
trafikpolitiska omradet, har lett fram till en rad uppmarksammade kursférandringar dar ett viktigt mal ar
att styra over resandestrommarna fran enskilda till allméanna samfardsmedel. Monstret ar mycket entydigt.
Det dr en trafikpolitik som vél dverensstdimmer med de riktlinjer EU-kommissionen angivet infor utfor-
mandet av en gemensam transportpolitik inom unionen. Den grundldggande malséttningen ar att tillfor-
sakra alla stadens invanare rorlighet, vilket kraver en visionar trafikplanering.

| vart gleshefolkade land &r bilen manga ganger en sjalvklar forutsattning for rorelsefrihet. | storstaden
déremot innebar en okad anvandning av bil att rorelsefriheten pa stadens gator i praktiken inskranks for
alla, vare sig vi cyklar, aker buss, sparvagn eller koar i egen bil.

Sparkapaciteten begransar utbudet

Sa lange en utdkning av sparkapaciteten soder om Stockholm C &r begrénsad till tva spar kan inte nagra
storre utokningar av pendeltagstrafiken genomforas, bl.a. till foljd av 6verbelastning vid den s.k. geting-
midjan. En ombyggnad av infarten soderifran vid Tegelbacken har ansetts som en av manga nodvandiga
temporara 6sningar for att inte pendeltagstrafiken fullstandigt skall kollapsa.

Banan mellan Sodertalje Hamn och Sodertlje C tillhor en av de hardast belastade enkelsparsstrackorna i
Sverige. | banverkets budget finns avsatt 315 Mkr ar 2007-2009 for en utbyggnad av nuvarande banstréack-
ning mellan stationerna. Emellertid racker inte detta for att uppna en mer effektiv tagtrafik. Dessutom ar
de lokala tagforbindelserna med fijarrtagsstationen vid Sodertalje Syd for dagen inte tillfredstallande. Av de
tre alternativ som Banverket presenterat har nedanstaende alternativ (betecknat UA3) forordats av Soder-
télje kommun.

Betraffande nuvarande lokaltagstrafik till/fran stationerna Jarna, M6Inbo, Gnesta och Nykvarn bér den
pa sikt integreras i ett storre regionaltagssystem — gemensamt for Malardalen — som via Grédingebanan ger
snabbare och bekvamare forbindelser med 6vriga stockholmsomradet.

Roslagsbanan har under de senaste aren uppvisat en positiv resandeutveckling och ombesorjer numera
narmare 40 000 resor per dag. Dagens relativt laga storsta tilldtna hastighet ar definitivt inte given med
hansyn till sparvidden, det visar all tillganglig internationell jamforelse. Aven med relativt méttliga insatser
kan hastigheten hojas fran dagens 80 km/1 till 100 a 110 km/t varvid restiden darmed minskar kraftigt.



Sparvagen en framgang aven i Stockholm

Snabbsparvagens lysande framgang och de betydande goodwillvarden som denna tillfort SL-trafiken sam-
manfaller med utvecklingen i alla europeiska storstadsregioner som satsat pa modern sparvagstrafik. Tra-
fikformen bor emellertid absolut inte ses som ett isolerat system inom det halvcentrala bandet. Sparvagens
flexibilitet vad géller kapacitet och anvandningsomraden ger systemet ett brett trafikunderlag. Innerstadens
isolerade stombussnét kan till stor del stallas om till en betydligt effektivare sparvagsdrift med storre
aktionsradie mot ytterstadens delar. Nacka ar ett exempel pa en sektor som kan anknytas till ett sparvags-
system for en ringa kostnad jamfort med en motsvarande tunnelbanestrackning. Dessutom Gppnas en
mojlighet att inom rimliga ekonomiska ramar successivt bygga ut det latta sparsystemet mot Varmdo
kommun. Aven Lidingdbanans forlangning hanger intimt samman med utvecklandet av en sparvégstrafik
som técker saval innerstaden som det halvcentrala bandet.

Betraffande tunnelbanan visar utvecklingen i Vasteuropa en aterhallsamhet med utbyggnad av detta
grovkalibriga transportsystem. Orsakerna kan sokas dels i de avsevérda investeringskostnader som dessa
tunga system kréver, dels pa en forandrad trafikplanering i storstadsregionerna. Daremot ar det viktigt att
utveckla tunnelbanan utifran ett regionalt perspektiv. | detta sammanhang ar det viktigt att skapa fler
anslutningspunkter mellan T-bana och lokaltag.

Genomtankta bytespunkter

Problemet med obekvama terminalpunkter maste fa en losning. Att SL inte forstatt behovet framstar klart
vid ombyggnaden av t.ex. Akersberga station. Har fanns goda méjligheter att anordna dvergang 6ver per-
rongen men man valde istallet att forlagga bussterminalen 300 meter fran stationen. Vid flertalet obekva-
ma overgangsstationer finns forutsattningar for att forbattra forhallandena sasom till exempel vid Alvsjo,
Spanga och Ropsten. De basta bytespunkterna finner man i Alvik dar byte mellan T-bana och sparvagn
(linje 12) sker 6ver samma plattform liksom i Vallentuna dar bussarna angor kantstenen intill Roslags-

banans plattform.

Snabba spar i knappa tider

Foreliggande forslag till infrastrukturinvesteringar i Stockholmsregionen har till syfte att tillféra huvud-
stadsomradet sparkapacitet pa strategiskt viktiga avsnitt vilket

- mojliggor en utbyggnad/integrering av nya banstrackningar som okar den sparburna trafikens
kapacitet och attraktivitet bl.a. genom inforande av snabbtagstrafik (skip-stop) samt nedbringar
sarbarheten vid driftsstorningar;

- vidgar den kapacitetsstarka, sparburna kollektivtrafikens influensomrade samt genom nya, gena lankar
erbjuder fler omstigningspunkter och dérmed kortare resvégar;

- forkortar restiderna vilket Okar kollektivtrafikens konkurrenskraft, frimst bland pendlare mellan
regionens ytteromraden och regioncentrum

- Okar transportkapaciteten pa det hart belastade inre natet genom en omstallning av de tyngre buss-
linjerna till sparvéagsdrift. Darigenom laggs dven grunden till ett strukturerande fast och tillforlitligt
linjesystem som fordelar resandet mellan en rad viktiga innerstadsterminaler och darmed minskar
trangseln vid nuvarande 6verhettade omstigningspunkter.



SAMMANFATTNING

Som grund for forslagna investeringar ligger de beréknade intakterna fran trangselavgifter i Stockholm
baserat pa en rapport av Naturskyddsforeningen fran 2003t. Rapporten raknar med en bruttointakt pa ca
1 700 Mkr/ar. Aven om rapporten raknade i Gverkant s fanns det i den med undantag fran trangselavgif-
terna. | Naturskyddsforeningens nya lagforslag? for trangselavgifter finns endast nddvéndiga undantag
med, bl.a. saknas nu undantag for miljobilar. Under perioden 2008-2018 innebér detta en nettointakt pa
c:a 1 400 Mkr. Aven om man raknar lagt skulle alltsa intdkterna kunna betala investeringskostnaderna pa
7 600 Mkr samt drift och underhall for de nya investeringarna. Observera att vissa infrastruktursatsningar,
varom beslut redan fattats, inte aterfinns bland forslagen till dtgarder da utgangspunkten varit att dessa
projekt kommer att genomforas.

Ekonomi 2008-2018

Beréknat investeringsbehov 7 300 Mkr
Drift trdngselavgiftssystem 3 000 Mkr
Drift och underhall investeringar 6 400 Mkr
Intékter trangselavgifter 17 000 Mkr

Fig. 1. Oversiktskarta: Objekt upptagna i planen.
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BERAKNADE INVESTERINGSBEHOV
ms TVARBANANS FORLANGNING
= Alvik — Sundbyberg - Solna st:n 1100 Mkr
UTBYGGNAD av ROSLAGSBANAN
= Dubbelspar Gal faltet— Akersb
- Dubbelspar Roslaos Nasby~ Vallentuna 1700 Mkr
= Omdragning med ny station vid Arninge

- SALTSIOBANAN och TVARBANAN
Etapp |: = Motesspar i Fisksatra
W R = Dubbelspar Storangen - Saltsjo-Jarla,
] = Tv& &ndspar vid Slussen. 850 Mkr
ETAPP II: = Dubbelspar Slussen — Henriksdal
=Fyrsparig andst:n vid Slussen.

SPARVAGSDRIFT pa LINJE 4

= Radiohuset — Fridhemsplan - N:a Hammarbyhamnen
DJURGARDSLINJEN FORLANGES 1450 Mkr
= Centralst:n — Fridhemsplan — Hornsbergs strand

DIREKTA SPAR OSTERTALJE — SODERTALJE C 1815 Mkr

med ny passage av Sodertalje kanal.

- avgér (av Banverket avsatta medel) — 315 Mkr

T-BANA HAGSATRA — ALVSIO
Ny bytespunkt i sdderort mellan Pendeltag 700 Mkr
och T-bana vid Alvsio st:n

Summa investeringar 7300 Mkr

Finansieringsplan
Objekt Kostnad

2009-2010 1100 Mkr

2011 1700 Mkr
2012-2013 850 Mkr

2014-2015 1450 Mks
2016-2017 Dir. sparforbindelse Ostertalje—Sodertalje ¢ | 1510 Mkr
PAONRS T-baneférlangning Hagsatra — Alvsjo 700 Mkr

Totalt | 7300 Mkr




TVARBANANS FORLANGNING
TILL SOLNA ST:N

Befintlig sparvagsanlaggning Sickla udde-Alvik: 11,5 km
Foreslagen utbyggnad: Alvik-Sundbyberg st:n-Solna Centrum-Solna st:n: 6,5 km
Kapacitet3 per timme (2 enheter) vid 5 minuterstrafik: 1872 sittpl./3192 stapl. = 5064 pl.
(2 enheter) vid 10 minuterstrafik: 936 sittpl./1596 stapl. = 2532 pl.

Anlaggandet av en snabbsparvag i det s.k. halvcentrala bandet strax utanfor Stockholms inner-
stad ar en av fa storre kollektivtrafiksatsningar pa senare tid. Den forsta delen mellan Gullmars-
plan och Liljeholmen togs i bruk 1999. Under de narmast foljande aren forlangdes sparvagen dels
fran Liljeholmen till Alvik i vaster, dels fran Gullmarsplan till Sickla udde i 6ster. Sparvagstrafiken
pa Tvarbanan har i alla avseenden blivit en stor framgang och antalet resande fortsatter att stiga.
En vidare utbyggnad star darfor hogt pa agendan.

rownds Objektsbeskrivning: Tvarbanan forlangs fran Alvik via
Ulvsunda—Billsta Bro—Sundbyberg st:n—Vireberg—Solna
centrum till Solna st:n.

Dessutom bor foreberedelser vidtas infor en avgrening
av Tvarbana Norr mot Rissne—Kista, en vidare forlang-
ning mot Bergshamra-Universitetet samt en sparvagsfor-
bindelse mellan Solna centrum och Karolinska varifran
linjen kan vidareforas pa foreslagen stadssparvégslinje
mot Odenplan och City.

Grans-  Solna
T P gatan  centru

Ulvsunda

Syfte och mal: Tvéarbanans 6vergripande funktioner &r
att knyta samman de radiella bansystemen, erbjuda gena,
KRISTINEBERG snabba tvarforbindelser samt att astadkomma forbattrade
stap!  lokala kommunikationer i det halvcentrala bandet dér nya
transportbehov uppstar i takt med att omradena byggs ut.

ULWYSUNDA

MOSSEM stran i " - H A 1
FREDHALL Beraknat investeringsbehov for ny infrastruktur:

- N ” mot oGrﬁndaI—Liljeholmen - 1 100 Mkr
Fig. 2. Oversiktskarta: Tvarsparvagens stréckning
Alvik—Ulvsunda—Sundbyberg-Solna st:n.

Effekter: Tidigare analyser baserade pa i regionplanen redovisad markanvandning for ar 2015 har visat pa
en kraftigt okad efterfragan vad galler tvarforbindelser. En avsevard del av det forvantade behovet beréak-
nas kunna tillgodoses genom en forlangning av tvarsparvagen fran Alvik mot Solna station. Den foreslag-
na strackningen lankar samman fyra av de nordgaende radiella bansystemen vid Solna station (lokaltag),
Solna centrum (T-bana), Sundbyberg (lokaltdag och T-bana) samt Alvik (T-bana) och tillfér en rad expan-
siva omraden en nodvandig kapacitetsokning jamfort med dagens busstrafik. Dessutom visar erfarenheter
fran Vésteuropa att sparsystemens strukturerande effekter — inte minst i nyexploaterade omraden — utgor
en viktig lokaliseringsfaktor for naringslivet att etablera nya verksamheter.

% Berakningen baserad p& sparvagn typ A32.



2 wesall FORTSATT UTBYGGNAD AV
;‘F'a':" ROSLAGSBANAN

Utbyggnad av dubbelspar pa delstrackorna:
- Roslags Nasby?Vallentuna: 11,5 km
- Galoppfaltet-Akersberga: 13,9 km
Kapacitet4 per timme (6 vagnar) vid 10 minuterstrafik: 2 736 sittpl.
(6 vagnar) vid 20 minuterstrafik: 1 368 sittpl.

Roslagsbanan har under de senaste aren uppvisat en positiv resandeutveckling och ombesorjer
numera narmare 40 000 resor per dag. Ett 6kat turutbud, introducerandet av snabbtag liksom en
kompetent och engagerad entreprendr har bidragit till ett 6kat resande. Idag tillhér Roslagsbanan
en av Sveriges tatast trafikerade jarnvagar. Under aratal fick Roslagsbanan sta tillbaka i skuggan
av 1960-talets planer pa en tunnelbana till Taby men sedan nagra ar pagar en successiv banupp-
rustning, nu senast pé strackan Rydbo-Akersberga. Daremot slapar utbyggnaden av samman-
hangande dubbelspar efter, nagot som f.n. omajliggor en ytterligare fortatning av trafiken.

Fig. 3. Oversiktskarta: Féreslagna sparkompletteringar pa Roslagsbanan.
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I rusningstid anvéands f.n. tidtabellsenligt samtliga motesspar for tigmaoten vilket innebér att kapaciteten pa
banans kvarvarande enkelsparsavsnitt utnyttjas maximalt. De investeringar som tidigare genomforts mel-
lan Stockholm O och Taby centrum i syfte att 6ka sparkapaciteten, kan darfor inte till fullo utnyttjas for
att oka trafikutbudet eftersom enkelsparsstrackorna i praktiken blir dimensionerande for alla tagrorelser pa
banan. For att till fullo kunna utnyttja redan gjorda investeringar sdder om Roslags Nésby krévs att en
sammanhangande dubbelsparsutbyggnad pa strackorna Viggbyholm? Akersberga och Roslags Nésby
? Vallentuna snarast paborjas. Atgérderna som ryms dven inom relativt méttliga investeringsramar ger dels
snabbare och tatare trafik genom att méjliggora systematiska tidtabellsupplagg med bl.a. skip-stoptag, dels
minimerar paverkan av uppkomna forseningar och trafikstorningar.

Objektsbeskrivning: Bandelarna Galoppfaltet? Akersberga respektive Roslags Nasby? Vallentuna byggs
ut med sammanhangande dubbelspar. Bangeometrin forbereds for maxhastigheter pa upp till 110 km/t.
Motorvagnarnas prestanda hojs for att klara hdgre maxhastighet. En oml&ggning av stréckningen sker vid
Arninge dar en ny station byggs for direkta resor till de manga arbetsplatserna och képcentrat.

For att erbjuda en fullgod tillganglighet krdvs dven att vagnparken successivt anpassas till plant insteg
mellan vagn och plattform.

Syfte och mal: Dubbelspér pa Roslagsbanans bagge huvudlinjer till Taby, Osteraker och Vallentuna inne-
bér i forsta hand forbattrad regularitet och fordubblad kapacitet pa vissa banavsnitt da dagens maximalt
utnyttjade enkelsparsstrackor med invdntande av tdgmdoten bortfaller. Atgarderna medger dessutom for-
kortade restider bl.a. genom forbattrad sparkapacitet som ger goda marginaler for att insatta ytterligare
snabbtag med skip-stopkdrning pa langre distanser. Med forhojd kapacitet, hogre hastighet och en ny sta-
tion vid Arninge samt en moderniserad vagnpark som erbjuder fullyod handikapptillganglighet, star Ros-
lagshanan val rustad att svara upp mot nordostkommunernas krav pa en snabb, effektiv och palitlig stom-
trafikforsorjning till priset av relativt mattliga investeringsbehov.

Beraknat investeringsbehov for infrastrukturatgarder: 1 700 milj. kr.
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— FLER SPAR PA SALTSIOBANAN
— TVARBANAN TILL SLUSSEN

Motesspar vid Fisksatra station.
Utbyggnad av dubbelspar pa delstrackorna:
- Storangen?Saltsjo-Jarla: 1,5 km
- Nacka-Slussen: 3,6 km
Kapacitet5 per timme (6 vagnar) vid 10 minuterstrafik: 2592 sittpl./2448 stapl. = 5040 pl.
(6 vagnar) vid 30 minuterstrafik: 864 sittpl./ 816 stapl. = 1680 pl.

An idag har Saltsjébanan primart som trafikuppgift att ombesorja resandet mellan Saltsjobaden
och Stockholm trots att banan &ven I6per genom centrala delar av Nacka kommun som Jérla,
Finntorp och Sickla. Saltsjobanans andel av SL-trafiken i dessa omraden skulle kunna 6ka betyd-
ligt om banans sparkapacitet tillat 10-minuterstrafik. Tvarbanan forlangs till Slussen och kopplas
ihop med Saltsjobanan.
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Fig. 4. Oversiktskarta: Foreslagna sparkompletteringar pa Saltslobanan jamte anslutande projekt.

Obijektsbeskrivning: | en inledande etapp kompletteras nuvarande bana med motesspar vid Fisksétra
samt ett dubbelspar (pa ett redan befintligt banreservat) mellan Saltsjo-Jarla och Storangen. Darmed er-
halles sammanhangande dubbelspar mellan Nacka och Saltsjo-Duvnas. Vid Saltsjo-Jarla reserveras utrym-
me for anslutning av en dubbelsparig bana mot Varmdao. Fran den tidpunkt da samtrafikering med Tvar-
banan inleds pa avsnittet Slussen—Henriksdal kréavs en flersparig stationsldsning vid Slussen.

Syfte och mal: Med ett nytt motesspar vid Fisksatra, dubbelsparsutbyggnad Storéangen—Saltsjo-Jarla samt
fler spar vid Slussen ges utrymme for tiominuterstrafik pa Saltsjobanan aven inom ett kortare perspektiv.
Den fortsatta expansionen av bostader och arbetsplatser kring Hammarby Sjostad Okar behovet av
snabba, tita och kapacitetsstarka forbindelser dven in mot centrala Stockholm. For att astadkomma
genomgaende forbindelser mellan narférorter och innerstad forlangs Tvarbanan éver Danvikstull mot
innerstaden pa gemensamma spar med Saltsjobanan. En forlangning av Tvéarbanan via Danvikstull &r en
viktig del for att kunna utnyttja systemets fulla potential.

Beréknat investeringsbehov for ny infrastruktur
— Etapp | Matesspar i Fisksatra, dubbelspar Storangen—Saltsjo-Jarla, tva andspér vid Slussen: 120 Mkr.
— Etapp 11 Dubbelspar Henriksdal-Slussen samt fyrsparig andstation vid Slussen: 700 Mkr.

Effekter: For Nackas vidkommande innebér en pabdrjad utbyggnad av Saltsjobanans sparkapacitet att
kommunens centrala delar redan i etapp | tillférs 6ver 3000 passagerarplatser motsvarande 24 ledbussar
per timme och riktning. Av stor betydelse &r att banans dndstation vid Slussen utformas sa att en koppling
till framtida innerstadssparvag i straket Katarinavagen — Skeppsbron mojliggors. Darigenom kan kollektiv-
trafikanterna fran denna sektor erbjudas direkta resor till och fran City.

® Berakningen baserad pd nuv. vagnar typ C10/C11.
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STADSSPARVAGEN - EN
HALLBAR TRAFIKLOSNING

Befintlig sparvagsanlaggning Norrmalmstorg-Djurgarden: 3,1 km
Beslutad utbyggnad Norrmalmstorg-Centralst:n resp. Djurgardsbron-Frihamnen: 2,8 km

Foreslagen vidare utbyggnad (etapp I):
- Radiohuset-Ostra st:n-Fridhemsplan-Sédra st:n—Katarina Bang.: 12,1 km
- Centralst:n/Cityterminalen-Fridhemsplan-Hornsberg: 3,3 km
- Karolinska-Odenplan 1,5 km
- Hornstull-Liljeholmen: 0,75 km
Kapacitet® per timme vid 5-minuterstrafik: 3 624 pl.
vid 10-minuterstrafik: 1 812 pl.
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Fig. 5. Oversiktskarta: Befintlig resp. foreslagen ny sparvag.

® Berakningen baserad pd Alsthom Citadis 402
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Objektsbeskrivning:

1. Linje 4 (Radiohuset-Katarina Bang.): Ny sparvagsanlaggning fran Radiohuset via Oxenstierns-
gatan-Valhallavdgen—-Odengatan-Sankt  Eriksgatan—Drottningholmsvagen—Vasterbron-Langholms-
gatan—Hornsgatan—Rosenlundsgatan-Ringvagen—Katarina Bangata till Ljusterégatan (12,1 km). Langs
Valhallavagen atertar sparvagen det trafikfria banreservatet i allén. Denna linje bor prioriteras da
behovet dr stort.

2. Linje 7 (Centralstn-Djurgarden): Djurgardslinjens spar forlangs vidare fran Centralst:n/Citytermi-

nalen via Klarabergsviadukten—Kungsholmsgatan-Scheelegatan—Hantverkargatan—Drottningholms-
vdgen— Lindhagensgatan till den nya stadsdelen Hornsberg (3,3 km). Sparavsnittet pa Drottning-
holmsvagen mellan Sankt Eriksgatan och Mariebergsgatan (400 m) blir gemensamt med linje 4. Pa
Lindhagensgatan kan sparen med fordel ldggas pa eget grasbesatt reservat i gatumitten. Denna linje
bor byggas i samband med fardigstéllandet av de nya bostaderna pa nordvastra Kungsholmen.
Linje 16 (Odenplan-Arstaberg st:n): Kompletterande sparkoppling fér genomgaende sparvags-
trafik mellan tvarbanan och stadssparvéagen fran Liljeholmsinfarten via Lilieholmsbron och Hornstull
(0,75 km). Fran Odenplan far linjen gemensam strackning med linje 4 via Odengatan-S:t Eriksgatan—
Vésterbron fram till Hornstull. Dérefter passerar linjen dver Liljeholmsbron och Liljeholmsinfarten
fram till Katrineberg och kopplas till den nuvarande tvarsparvagen (linje 22) i korsningen Liljeholms-
vagen/Lévholmsvagen. Darefter sammanfallande stréckning med linje 22 fram till Arstaberg st:n.

Syfte och mal: Delar av det nuvarande stombussnétet ar tidvis Gverbelastat och behover erséttas av ett
trafiksystem med hogre kapacitet och prioritet som dessutom ger en fullvardig tillganglighet for bl.a. rorel-
sehindrade jamte rullstolsburna trafikanter. Omstallningen till modern sparvéagstrafik med rymliga lag-
golvsvagnar forstarker den totala transportkapaciteten pa delar av innerstadens hardast belastade strack-
ningar och innebér en betydande standardnojning bade kvantitativt och kvalitativt jamfort med dagens
busstrafik. Dérigenom l&ggs aven grunden till ett strukturerande fast och tillforlitligt linjesystem som for-
delar resandet mellan en rad viktiga innerstadsterminaler och minskar trangseln vid nuvarande ¢verhettade
bytespunkter.

Berédknat investeringsbehov for ny infrastruktur: 1 450 Mkr

Effekter: Med bibehallen turtathet mer an fordubblas antalet tillgangliga platser per enhet vid en konver-
tering av t.ex. linje 4 fran stombuss till sparvagn. Sparvégstrafik med tva linjer Gver Vésterbron innebér att
antalet platser ndrmast tredubblas per timme och riktning mellan Hornstull och Fridhemsplan. Moderna
ledsparvagnar med plant insteg garanterar aven full tillganglighet for rullstolsburna. Dessutom underlattas
av- och pastigning for ovriga trafikanter vilket nedbringar hallplatsuppehallen. Pa storre gator sasom
Valhallavdgen och Ringvagen kan sparvagen med fordel framforas pa grasbesadd sparbadd i eget reservat
enligt forebild fran andra nyupprattade sparvagssystem i Vasteuropa.
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DIREKTSPAR IN TILL
SODERTALJE CENTRUM

Banstrackning: Ostertalje? Sodertalje C

Erforderligt nytt dubbelspar: 3,2 km

Kapacitet”) per timme vid 10 minuterstrafik: 2 244 sittpl. + 3 000 stapl.
vid 20 minuterstrafik: 1 122 sittpl. + 1 500 stapl.
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Fig. 6 Oversikt dver foreslagen ny spardragning Ostertalje? Stdertélje C

Objektsbeskrivning: Via en ny bro- eller tunnelforbindelse dver Sodertalje kanal dras ett nytt dubbelspar
fran Ostertalje fram till Sodertélje C.

Syfte och mal: Restiden mellan Stockholm C och Sodertélje C forkortas dels genom att de nya sparen
erbjuder en genare strackning, dels pa grund av att behovet av att andra korriktning vid Sodertélje Hamn
bortfaller. Restiden kan darmed forkortas med 6 till 8 minuter. Fran Sodertélje C fortsatter alla pendeltag
till Sodertalje Syd via Sodertdlje Hamn. Pa sa satt erhaller centrala Sodertélje liksom alla mellanliggande
statio ner in mot Stockholm direkt forbindelse med regional- och fjarrtdg via Sodertalje Syd.

Berdknat investeringsbehov for ny infrastruktur: 1815 Mkr. varav 315 Mkr finns avsatt i Banverkets
budget for 2007-09.

" Berakningen baserad pa SL pendeltag, typ X60.
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ALVSJO — NY BYTESPUNKT |
SODER T-BANA « PENDELTAG

Erforderligt nytt dubbelspar for T-bana Hagsatra—Alvsjo st:n: 1,9 km
Kapacitetd®): passagere per timme vid 10 minuterstrafik: 2 268/5 184 = 7 452
vid 5 minuterstrafik: 4 536/10368 = 14 904

Redan d& T-banan utstracktes fran Ragsved till Hagséatra r 1960 var en vidare forlangning av lin-
jen i ytlage fram till Alvsjo station faststalld i generalplanen fér Stockholms stad. Ett markreservat
ligger delvis kvar bortom Hagsétra station. Det ar dags att nu genomfora denna koppling av tun-
nelbanans Hagsatragren till pendeltagen vid Alvsjo st:n.
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Fig. 7. Oversiktskarta: T-banans forlangning Hagsatra? Alvsjg st:n

Obijektsbeskrivning: Hagsatralinjen forlangs till Alvsjo station pa delvis befintligt banreservat i ytlage.

Syfte och mal: Férlangningen knyter ssmman tunnelbanan och pendeltagen i soder. Harigenom forkortas
restiderna mellan de sddra kranskommunerna och Stockholms sddra férorter genom tillkomsten av ytter-
ligare en bytespunkt mellan lokaltdg och tunnelbana. Aven fran Ragsved och Hagsatra in mot Stockholm
C kan restiderna kapas genom tillkomsten av en ny bytespunkt mellan tunnelbanan och lokaltagen vid
Alvsjo station.

Berédknat investeringsbehov for ny infrastruktur: 700-800 milj. kr.

8 Berakningen baserad p& SL tunnelvagn, typ C20.
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PROJEKT SOM BOR INLEDAS INOM 10 AR

T-BANATILL BARKARBY STATION
7 P Akallalinjen forlangs till Barkarby st:n.
1 » Ny bytespunkt T-bana « Pendeltag sparar
-" restid for pendlare i Norrort.

W U-PENDELN CENTRALEN-NORRA ST:N-UNIVERSITETET

» Direktforbindelse mellan de sédra regiondelarna och Universitetet
» Ny bytespunkt mellan Roslagsbanan « pendeltdg vid Universi-
tetet st:n forkortar restiderna mellan syd- och nordostsektorn.
¥ SNABBSPAR MOT VARMDO
» Ny sparforbindelse till Gustavsberg? Molnvik
via Saltsjobanans spar Slussen?Saltsjo-Jarla.
P Fyrsparig station vid Slussen.

BOTKYRKABANAN HALVERAR RESTIDEN
1 O P Pendeltdg Alvsjo?Kungens Kurva?Norsborg
» Halverad restid Norra Botkyrka—Stockholm

» Hogklassig spartrafik forbinder Kungens kurva.
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Fig. 8. Oversiktskarta: Projekt 7. T-banans forlangning Akalla — Barkarby st:n;
Projekt 8. U-pendeln Stockholm C — Norra st:n — Universitetet;
Projekt 9. VVarmddbanan (Slussen —)Saltsjé-Jarla — Gustavsherg;
Projekt 10. Botkyrkabanan (Stockholm —) Alvsjo — Kungens Kurva — Fittja.
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