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Valet ar ditt:
Triingselavgifter eller kaos?

Trangselavgifter eller kaos - det ar det folkomrostningen
den 17 september handlar om. Vinner JA-sidan kan vi
dampa bilkderna, satsa mera pa kollektivtrafiken och
radikalt minska avgashalterna. Vinner NEJ-sidan blir

allt detta omaojligt.

NEJ = Trafikkaos. Utan tringselavgifter blir det omojligt att

hindra att vignitet i Stockholm om 10-15 ar brakar samman, det
visar otaliga utredningar. Nya vigar och spar skulle kunna litta
problemen. Men de tar 15-20 ér att bygga. Och effekten pa kderna
vantas bli liten och tillfillig. Oavsett hur mycket nya vigar och spar
vi bygger behovs tringselavgifter for att [6sa problemet med bilkoer.

NEJ = Mindre pengar till bittre kollektivtrafik. Inkomster fran tring-
selavgifter och dkad biljettforsiljning vintas ge SL uppemot en miljard
extra om dret. I vara enkiter (sid 6 och 10) lovar partierna att tringsel-
avgiftspengarna ska aterforas till Stockholm och i forsta hand satsas pa
bittre kollektivtrafik.

NEJ = Skitigare luft. Utan tringselavgifter kommer ytterligare 25-30
manniskor arligen att dodas av avgaser. Manga fler far sjukdomar i
lungor och hjirtan — mest barn, gamla, allergiker och astmatiker (se sid 4). . - - . =
Folkomrostningen den 17 september ir dirfor ingen futtig opinions- Ja ti“ tl'éi ngsela\lglftel' = battl'e I(‘)“el(tl\’tl Elflk
mitning om vi tyckte att tringselskatteforsoket i borjan av aret var bra
eller daligt. Ingen skonhetstivling dér vi visar om vi gillar eller ogillar w o
den ena eller andra politikern. Om Ja-sidan vinner folkomrostningen den 17 septem ber:
JA eller NEJ till tringselavgifter dr en 6desfraga for hela Stockholms-
regionens utveckling. Tringselavgifter handlar egentligen om att utveckla Da kommer SL att fa narmare en miljard kronor mera per ar att satsa pa battre kollektiv-

storstadlens bista kvaliteter. trafik. En del av pengarna beror p att avgifterna dkar biljettférsaljningen, men de stora
Om vi utnyttjar nuvarande vignit mera effektivt blir det littare

pengarna kommer fran sjalva trangselskatten. ) ) .
ot Hdda vira sora gronomraden Stostodholms grona kar” undan Tidigare har det varit oklart om skattepengarna verkligen kommer att aterféras till

exploateting, | ingen annan milfonstad i det 58 i O medboreama regionen eller ej. Nu ger dock alla riksdagspartier samma besked: Tréngselsk“att?peng-
arna ska tillbaka till stockholmsregionen och ska i forsta hand satsas pa att forbattra
kollektivtrafiken (sid 6).

att komma ut i naturen, motionera, titta pa faglar, leka med barnen, ha
picknick, aka skridskor. Lat oss inte spoliera dessa virden.

En tét storstad ger ocksa underlag till en bra kollektivtrafik och
smarta system fOr energiforsorjning och avfallshantering och gor att alla

kan ha nira till skola, affirer m m. VYinner Nej-siclan:

Det avgiftssystem som provats har klara brister. Men svagheterna ir Da blir det inga nya pengar till kollektivtrafiken.
litta att ritta till. Att i protest rostar NEJ for att man ogillat nagon detalj

vinner ingen pa. Rosta JA den 17 september! " " -
Résta for en béttre kollektivtrafik. Rosta Ja den 17 september!

Marten Wallberg, ordforande
MagnusNilssOn kampanjledare ° oooooooooooooooooo.oooooo.ooooooooooooooooooooooooooooooooo.

Naturskyddsforeningen i Stockholms lin Om tidnin gen

Infér produktionen av denna tidning har samtliga partier erbjudits att annonsera och informera

om sin trafik- och miljspolitik i Stockholmsregionen. Vissa har nappat pé erbjudandet och kopt
annonser, andra inte. For tydlighetens skull: Svenska Naturskyddsféreningen stér utanfér parti-
politiken. Vi varken stédjer eller motarbetar nagot parti.

Naturskyddsforeningen
i Stockholms I&n

Vill du veta mer?

www.trangselavgifter.nu

Bll medlem Tematidning fran Naturskyddsforeningen

.. i Stockholms ldn och Newsfactory AB
for bara
Den 4 september arrangerar Stockholms Handelskammare och o
Svenska Naturskyddsféreningen en debatt om tréngselskatten och 24 kr/man!
Stockholms trafiksituation. Deltagare kommer att vara Stockholms
Handelskammares Vd Peter Egardt och Naturskyddsféreningens

Debatt om trangselskatten

Naturskyddsféreningen i Stockholms l4n, Norrbacksgatan 80, 113 45 Stock-
holm. Tel. 08-644 52 70, E-post: kansli.stockholm@snf.se, www.stockholm.se

Projektledning: Magnus Nilsson (SNF),
» sms:a MED till 71 130 Férsaljning: Charlotte Lindberg, charlotte.lindberg@newsfactory.se,

Text: Magnus Nilsson, Anne Laqyist (profil-intervjuer)
Grafisk form: Jonas Serrander, jonas.serrander@newsfactory.se

kampanjledare Magnus Nilsson. Moderator &r John Chripinsson. eller anmél dig pa
» www.snf.se/medlem

Traffic: Renee Boman, renee.boman@newsfactory.se,
Repro: Boostock Productions AB

NewsFactory AB, Roslagsgatan 24-28, 113 55 Stockholm.
Tel 08-545 03 990, fax 08-545 03 999. www.newsfactory.se

NEWS
FACTORY=
Naturskyddsforeningen

i Stockholms lin

Plats: Stockholms Handelskammare
w * Vastra Tradgardsgatan 9
\ o2 Lokal: Handelskammarsalen
Stockholms Hondelskommare — Netuskvddstoreningen - Tid: K| 18.00, 4 september

i Stockholms lan

Svenska Naturskyddsféreningen
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Stockholmsluften mycket
renare med trangselavgitter

Trangselavgifter skulle varje
ar radda 25-30 stockholmare
fran att do av bilavgaser.

Det visar den analys som en
grupp miljéforskare vid bland
annat Umea universitet har
gjort.

- Vore jag stockholmare,
skulle jag naturligtvis résta ja i
folkomrostningen, sager Bertil
Forsberg, docent i yrkes- och
miljémedicin vid Umea uni-
versitet och internationell
tungviktare pa omradet som
berdknat hélsoeffekterna av
trangselskatteforsoket.

ir vigtrafiken minskar,

minskar inte bara avgasut-

Mindre trafik

betyder ocksa mindre vig-

och dickslitage. Detta leder i sin tur
till ldgre partikelhalter.

Avgaser och partiklar paverkar

slippen.

lungorna och hjirtat. Effekterna ar
ofta diffusa. Symptomen upptrider
forst efter lang tid.

Samkoér man statistik over trafik-
miéngder, avgashalter och dédsorsa-
ker, blir dock bilden kristallklar: Folk
dodas av avgaserna.

Riktigt stora effekter pa halsan
far man i titbebyggda omraden. Sma
forbittringar som manga manniskor
kan dra nytta av ger stort utslag i sjuk-
domsstatistiken.

I sin rapport fran tringselskat-
understryker
dessutom att siffran 25-30 sparade liv

teforsoket forskarna
per ér bara ir “toppen av ett isberg”.
Minga som skadas av avgaserna dor
inte, utan drabbas av mera diffusa
problem, t ex andningsproblem.

Sérskilt utsatta dr 1 alla samman-
hang barn, ildre, astmatiker, allergi-
ker.

De berikningar som gjorts for
Stockholm bygger dock inte pa mit-
ningar av den faktiska luftkvaliteten
under tringselskatteforsoket. Istillet
utgdr man fran de samband mellan
trafikmingder, avgashalter och hilso-
effekter som konstaterats i mangder
av studier under manga ér.

- Tillfdlliga viderforhallanden
kan ha stor betydelse for avgashal-
terna. Om man bara drar slutsatser
frin uppmatta virden kan man dir-
for hamna helt snett, sager Bertil Fors-
berg.

- Under forsoket sjonk faktiskt
halterna mera 4n vad vi utgar fran i
modellberikningar. Det berodde pa
att varen var lite fuktigare in normalt,

faktiskt halterna mer
an vad vi utgar fran

i modellberakningar

vilket minskade dammbhalterna.

- Pa den basen ir vi sikra pa att
om vi far en stabil minskning av trafi-
ken pa de nivaer vi hade under perio-
den med tringselskatt, kommer 25-30
firre stockholmare att dédas varje ar
av bilavgaser.

Bertil Forsberg ser inga realistiska
mojligheter att pa nagot annat sitt
fa ned utslippen av avgaser i Stock-
holm.

- Man kan tinka sig harda par-
keringsrestriktioner eller avstingda
gator, men det ir knappast mojligt.

— Om man ser till hur liten upp-
offring tringselavgifterna innebar i
forhallande till bl a de vildiga halso-
vinsterna, ir slutsatsen sjilvklar.

- Vore jag stockholmare, skulle
jag naturligtvis rosta ja i folkomrost-
ningen.

Bertil For:

o N 2 versitet
sherg, docent j yrkes- och miljomedicin vid Umea universit

Renare luft under triingselforsoket

Forandringar av avgasutsldappen fran vagtrafiken i Stockholms innerstad p g a

Stockholmsforsoket, rdknat pa helt ar.

1

2

Kalla: Stockholmsférsoket. Effekter pa luftkvalitet och hélsa. SLB 2:2006

530 162 786 280k
485 141 676 244k
Utsldppen av partiklar och kvaveoxider fran
vagtrafiken i Stockholms innerstad sjonk
8-12 procent.
De genomshnittliga halterna av kvdveoxider i
innerstadsluften sjonk med 5-10 mikrogram
per kubikmeter. Partikelhalten sjonk med
2-3 mikrogram per kubikmeter luft.
(enhet=ton/ar) - Fore . Efter
-8,5% -13% -14% -13%
Kvadveoxider Partiklar Kolvaten Koldioxid
(NOXx) (PM10)  (VOC)
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Vem vinner? Vem forlorar?

Vem som vinner eller forlorar pa tringsel-
avgifter beror inte sa mycket pa hur sjilva
avgiftssystemet ir uppbyggt. Det viktiga dr
vad som hinder med pengarna. Det visar
den analys av fordelningseffekter som gjorts 1
samband med tringselskatteforsoket.

Manga har oroats for att tringselavgifter
ska sla hardast mot laginkomsttagare i foror-
terna. Under forsoket viren 2006 betalades
dock tringselskatten i forsta hand av medelal-
ders min boende i innerstaden (eller Lidingd)
med ganska hoga inkomster.

4-5 procent av alla bildgare i linet svarade
for en tredjedel av hela skattesumman. De
flesta biligare betalade i sjilva verket aldrig
nagon tringselskatt eller pa sin hojd nagra

tior under hela forsoket.

Sammantaget betyder det att mycket fa
hushall direkt paverkas ekonomiskt av om
det finns tringselavgifter eller ej.

Hur pengarna anvinds kan diremot ge
stora effekter. Anvinds pengarna till att sinka
landstingsskatten vinner i princip alla invana-
re, men de stora vinnarna blir de allra rikaste.
For dem betyder skattesinkningen mycket
mera dn tringselavgiften.

Viljer man istillet att anvinda pengarna
till att sinka SLs priser blir det istillet de med
lagst inkomster som vinner. De med hoga
inkomster (som ofta betalar mycket tringsel-
skatt, men reser mindre med kollektivtrafi-
ken) forlorar en aning.

thhguide for tveksamma

—

Bilkéerna i Stockholm kommer att vaxa dramatiskt. Om
10-15 ar kommer Essingeleden och manga andra vagar
att vara helt igenkorkade fran tidig morgon till sen kvall.
Privatbilister, bussresenérer, yrkesforare — alla kommer
att fastna i kéerna. Nya vagar kostar miljarder, de kan
Oppnas férst om manga, manga ar, och de vantas bara
ge sma effekter pa bilkderna som tills dess vaxt enormt.

I/ /77/7/07774

¥/

NEJ BETYDER: .
Att bilkderna vaxer dramatiskt betyder at't busstrafi-
ken kommer att fungera allt samre. Restiderna med
buss kommer att oka. Punktligheten komme.r att o
f6rsamras. Vi kommer inte langre att kunna lita pa
tidtabellerna. Utan trangselavgifter blir det dessutom

inga nya pengar till att klara kvaliteten pa kollektivtra-

fiken.

s
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A
X
\

NEJ BETYDER:

Ytterligare 25-30 stockholmare kommer varje ar att
dédas av bilavgaser. Koldioxidutslappen frén trafi-
ken kommer att vara fortsatt héga. Hoten om nya
vagbyggen genom véra finaste natur- och frilufts-
omraden kommer att skérpas.

/////////////////////////////t\\

Vill du veta mer?

Y7777

V/;
74

www.trangselavgifter.nu

NEJ BETYDER: \

S/ /7777777

L e P L

Vilka inkomstgrupper som vinner eller forlorar pa trangselavgifter beror mest pa hur
pengarna anvands. Anvédnds de till lagre skatt, vinner de med hdgst inkomster, anvdands
de till lagre priser i kollektivtrafiken vinner de med lagst inkomster. (kronor/ar)
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Sankt skatt

Sankt kollektivtrafiktaxa

: -Il = - '
att ordna ett JA i folkomrostningen:

Sprid vara affischer,
kampanjknappar och
flygblad till bekanta och
i ditt bostadsomrade.

Hjalp till att dela ut Ja-valsedlar utanfér
en vallokal den 17 september.

Hor av dig pa 08-644 52 70 eller maila
trangsel.avgifter@snf.se

AMELIA ADAMO:
Férlagschef for Amelia Publishing Group,
grundare av Amelia, Tara, M
- Jag rostar for trangselavgifter. Jag bor vid
Hornstull och har weekendstélle pa Dalaro.
Blev positivt verraskad av den minskande
biltrafiken bade i stan och till och frén stan
under tiden férsoket pagick och upptackte att
jag gillade det.
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Stella och Mikael slass for Sl-resenarerna:

ITrangselavgitter lyft

for kollektiviratiken

En ja-seger i folkomrost-
ningen skulle bli ett klipp for
SL-resenérerna. Men det ar
viktigt att overskottet verkli-
gen satsas pa battre kollek-
tivtrafik. Det vinner alla pa.
Det anser Stella Fare och Mi-
kael Sundstréom, ordférande
och vice ordférande i Kol-
lektivtrafikant Stockholm, en
konsumentorganisation for
kollektivtrafikanterna i Stock-
holm, som uppmanar valjarna
att rosta ja i folkomrostning-
en den 17 september.

- Mindre bilkder betyder att
bussarna bade i innerstaden och fran
och till innerstaden tar sig fram be-
tydligt snabbare. Detta dr en mycket
viktig forbittring av kollektivtrafi-
ken som innebir att hundratusentals
resendrer far kortare restid till och
fran jobbet eller skolan, siger Mikael
Sundstrom.

- Pa sikt betyder avgifterna att
SL varje ar kan fa betydligt mera
pengar till att forbittra och utveckla
trafiken.

De nysatsningar Kollektivtrafi-
kant Stockholm i forsta hand hoppas
kunna driva fram efter en Ja-seger
ir bl a en upprustning av pendel-
tagstrafiken och Roslagsbanan och
utbyggnaden av Tvirbanan. I inner-
staden vill man 6ka kapaciteten pa
busslinje 4 genom att gora om den
till en sparvigslinje och pa sa sitt av-
lasta den tranga tunnelbanan.

- Det hir dr projekt som alla pra-
tar om, men det finns ju aldrig nagra
pengar! Med inkomster frin tring-
selavgifterna, och med de okade bil-
jettintakterna som avgifterna leder

FAKTA

Kollektivtrafikant Stockholm
¢ bildades 1997
* ar en konsumentorganisation for kollektivtrafikanter i Stockholms lan
 har som syfte att driva pa sa att kollektivtrafiken i Stockholms lan haller
hdg klass och att pa andra satt sla vakt om kollektivtrafikanternas intressen
« trycker pa politiker och SL genom uppvaktningar, remissvar, debattartiklar,

till, skulle regionen fa en handlings-
frihet som gor att det dntligen blir
mojligt att dra igang projekten, tror
Stella Fare, tidigare stockholmspar-
tist och borgarrad 1998-2004. Infor
valet finns Fare dock pa folkpartiets
landstingslista och hoppas den vi-
gen kunna driva pa for en bittre kol-
lektivtrafik.

Fram till 2020 planerar SL inves-
teringar pa 70 miljarder kronor. En-
bart for att uppritthalla kvaliteten pa
trafiken krivs varje ar 2-3 miljarder,
vilket fram till 2020 betyder att halva
investeringsramen gar at. Stora delar
av planen ir dn sa linge ofinansie-
rad.

- De alternativ som finns {0r att
fa nya pengar ar att hoja biljettpri-
serna, hoja landstingsskatten eller
att infora tringselavgifter. For mig ar
det valet enkelt, siger Stella Fare.

- SL maste naturligtvis alltid
pressa sina kostnader, men var be-
démning dr att det inte finns si
mycket mer pengar att spara. SL ir
idag en relativt liten organisation,

insandare, debatter och seminarier

Man blir medlem i Kollektivtrafikant Stockholm genom att betala in 100
kronor till féreningens plusgiro 608 24 24 - 0. Studerande (upp till 26 ar)
och pensionarer (fran 65 ar) betalar 50 kronor. Ange bade postadress och

e-postadress.

Med pengar fran trangselavgifterna kan vi férbattra kollektivtrafiken, sager Mikel Sundstrém och Stella Fare fran Kollektiv-

trafikant Stockholm.

ddr all trafik drivs av entreprendrer.

Men maste inte kollektivtrafi-
ken byggas ut innan man aterinfor
avgifterna?

- Pa bussidan leder tringselavgif-
ter till att busstrafiken direkt kan ut-
okas. Nir det giller spartrafiken r ju
problemet att pengarna maste fram.

Jag kan lova att utbyggnaderna inte
kommer att ga fortare om tringsel-
avgifterna stoppas, siger Stella Fare.
Kollektivtrafikant Stockholm ar i
stort sett ndjda med hur det fungerat
under tringselskatteforsoket.
- Allt blev ju inte perfekt, men

busstrafiken fungerade klart bittre

och pa de flesta strickor Okade
tringseln pa T-bana och pendeltag
inte nimnvirt. Att det blev problem
pa pendeltagen i vintras med vagnar
som inte fungerade ir oacceptabelt,
men hade faktiskt inte ett dugg med
tringselskatteforsoket att gora.




ANNONS HELA DENNA BILAGA AR ANNONS FRAN NATURSKYDDSFORENINGEN | STOCKHOLMS LAN | SAMARBETE MED NEWSFACTORY AB ANNONS n

LLinsinvanarna kraver:

Satsa tringselpengarna
pa hittre kollektivirafik

Pengarna fran tringselavgifterna bor satsas pa rier (gamla, unga, kvinnor, min, hogutbildade,

att forbittra kollektivtrafiken. Det tycker 6 av 10 lagutbildade, efter partisympati etc) far man i stort
invanare 1 Stockholms lidn. Bara 3 av 10 tycker att sett samma utslag — inom alla samhillsgrupper vill
pengarna ska liggas pa bittre vigar. Det visar en man prioritera kollektivtrafiken. Enda undantaget

opinionsmitning som foretaget Sifo utfort at Kol-  dr moderata viljare dér stodet for bittre kollektiv-

lektivtrafikant Stockholm. trafik och vigutbyggnader ir lika stort.

Delar man upp svaren mellan olika katego- Hela rapporten finns pa www.kollektivtrafikant.org

DEBATT!

S L_trafiken gér pé knéina Vagnfel ar tio ganger vanligare i Stockholms T-bana &n i London.

Hur vill politikerna i I6sa dessa problem? Och innebar ett ja till trangselskatt att pengar

- AI’ tréng$e|$katten |<'5sningen frigdrs for att férbattra kollektivtrafiken eller blir det bara &nnu tréngre? @

Torsdagen den 31 augusti, kl 19-21, i ABF-huset pa Sveavdgen 41 (Katasalen).

En pendlare som drabbas av SLs dagliga forseningar

forlorar motsvarande 1,7 arbetsveckor om aret.

Ta med din fraga till politikerna.

Medverkande:

Anna Kettner (s), Mans Almqvist (v), Ake Askensten (mp)
Charlotte Broberg (m), Maria Wallhager (fp), Mikael Stjernstrém (kd)

RENARE
LUFT

Med kortare koer
blir stadsluften renare.
Trangselavgifter raddar 30 liv varje ar-.

Rosta ‘\/JA::?' till trangselavgifter miljopartiet de grona %
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partier om | [/ miljofrdgor

Pa flera omraden ir enigheten

Infor valet den 17 septem-

ber lovar vansterpartiet, mil-  samtidigt bred. Alla utom mode-
jopartiet och stockholms- raterna lovar att efter en JA-seger
partiet i Stockholms stad att i folkomrostningen om tringsel-
driva alla de tio krav Stock- avgifter kriva att "den absoluta

holms Naturskyddsférening  huvuddelen” av avgiftsintikterna

pekar ut som viktigast.

satsas pa en battre kollektivtrafik.

Detta blir alltsa rimligen stadens

Socialdemokraterna och cen-

terpartiet stodjer nio av kraven,

linje efter en JA-seger.

Alla utom m vill ocksa att

medan folkpartiet, kristdemokra- intrang i gronomraden vid nybyg-
terna och moderaterna pa ett antal ~ gen ska kompenseras. Aven pa
punkter dr pa tvirs med Natur- andra omraden, som t ex tuffare
skyddsforeningen. miljékrav i kommunens upphand-

M, fp och kd vill bl a behalla ling, att forbittra for cyklister och
Bromma flygplats, bygga Forbifart  att effektivisera energianvind-

Stockholm, stoppa tringselavgif- ningen ir enigheten nistan total.
terna och vill inte &ppna for fler Mera hjilp infér valet hittar du pa
naturreservat. www.rostahallbart.se

fraga/parti

Kommer arbetet med miljokrav i upphandling att fortsétta vara en viktig fraga och

drivas aktivt dven efter valet?

X
k¢

v
Y

Kommer ert parti verka for att behalla en konsumentférvaltning dar det fortsatt
finns utrymme for att arbeta med miljérelaterade konsumentfragor?

Tanker ert parti arbeta for energieffektivisering bade pa kort och pa lang sikt i

kommunens byggnader?

Hur tycker ert parti att man bér résta i folkomrostningen i trangselavgifter i Stock-

holms stad?

Om trangselavgifter/-skatter fortsatter att anvandas i Stockholms stad kommer ert
parti da att verka for att den absoluta huvuddelen av intédkterna anvands for att

forstérka kollektivtrafiken i stockholmsregionen?

Kommer ert parti motarbeta planerna pa Forbifart Stockholm?

Nar det galler en nedlaggning av Bromma flygplats, kommer ert parti att under
nasta mandatperiod verka for att Luftfartsverkets kontrakt med Stockholms stad

inte forlangs?

Den 16 maj beslutades cykelplanen fér innerstaden med en genomférandetid pa
atta ar. Ser ni att finansieringen pa en halv miljard till planen kan garanteras under

denna period?

Kommer ert parti att under den kommande mandatperioden verka for beslut om
natur- eller kulturreservat av omradena Kyrkham-Lévsta, Norra Djurgarden, Sédra
Djurgarden, Alvsjoskogen, Ragsveds friomrade och/eller Fagersjéskogen?

Qa0 J0: a0 (s I < J((C,

Vill ert parti att principen om kompensation med likvardig natur i ndromradet, fér
intrang i obebyggda mark- och vattenomraden, vid ny bebyggelse ska tillampas i

Stockholm?

DOOOOOOOBOOS
cOOOOOOOOOB
DOOOOOOBBOG®
DOOOOOOOBOG®
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Avstar/Avvaktar e Ja till tre omraden

Gor stadshuspolitiken hallbar!

Vilket parti du réstar pa kan betyda mycket for miljon i Stockholm. For att hjilpa
dig infor den 17 september har Stockholms Naturskyddsforening latit de nuvaran-
de partierna i stadshuset samt centerpartiet och stockholmspartiet dels ta stillning
tio viktiga, konkreta miljéfragor dels peka ut de tre viktigaste miljofragorna under
den kommande mandatperioden.

Kolla vad de svarar och fundera 6ver vad du sjilv tycker. Tillsammans kan vi
driva fram en hallbar politik i stadshuset!
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Trafiken vik-

tigaste miljo-
fragan for alla
utom m och fp

Trafiken ar den viktigaste miljo-
fragan i Stockholm. Nar Natur-
skyddsforeningen bad partierna
gora en miljopolitisk "topp-tre-
lista”, sétter sex av de atta tillfra-
gade partierna nagon trafikfraga
framst. Bara moderaterna och
folkpartiet gor en annan bedom-
ning. For dem ar den viktigaste
miljéfragan i Stockholm att halla
rent, t ex genom att klottersa-
nera. Fa prioriterar skyddet av
gronomraden.

Tringselavgifter toppar atgardslistan hos
socialdemokraterna, stockholmspartiet
och centern. En utbyggd kollektivtrafik
med mer sparvagnar ir viktigast for
stockholmsmiljon enligt kristdemokra-
terna. For centern och stockholmspartiet
kommer kollektivtrafiken pa andra plats.
Aven socialdemokraterna vill satsa pa
mer spar men vill att tringselavgifterna
ocksa ska betala nya vigar. Vinsterpar-
tiet vill ddremot flytta pengar fran stora
vigbyggen till att bekosta nolltaxa i
kollektivtrafiken.

Folkpartiet, miljopartiet och vin-
sterpartiet vill forbéttra for cykel- och
gangtrafikanter.

Moderaterna prioriterar trafiken
lagst. Kollektivtrafik nimns pa tredje
plats, men giller enbart att utveckla kol-
lektivtrafiken pa vatten tillsammans med
landstinget.

Som enda parti nimner moderaterna
miljdhinsyn vid upphandling bland
“topp-tre”.

Energieffektivitet betonas av
vinsterpartiet, socialdemokraterna och
kristdemokraterna. Vinstern siger sig
efterstriva en tit och transportsnal
bebyggelse och kristdemokraterna en
satsning pa energieffektivt byggande.
Liksom kd riktar socialdemokraterna in
sig pa att effektivisera anvindningen av
energi inom stadens egna verksamheter
men utstricker detta dven till foretag och
hushall.

Bara hilften av partierna nimner
skydd av gronomraden bland sina priori-
terade fragor. Vinsterpartiet, miljopartiet
vill virna grona kilar, folkpartiet och
centern ta bittre ansvar for naturreserva-
ten. Miljopartiet nimner ensamt kravet
om en regional friluftsstiftelse av stadens
marker i kranskommunerna.

Rent vatten hamnar pa vinsterpar-
tiets och stockholmspartiets topp-tre-
lista. Stockholmspartiets mal ir badbart
vatten i hela Stockholm, medan vin-
stern redovisar en nagot vidare ambition
i denna friga genom att forespraka en
omfattande restaurering. Alla stadens
sjoar ska vara rena till 2015 dr malet.

Hela enkiten hittar du pa:
www.rostahallbart.se



