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Remissvar angaenderegionala cykelstrak i Stockholmslan

Sammanfattning

« Braatt arbetet med regionala cykelstrak har sattsigang.

« Prioriteragarnatrafiksaker hetshojande utbyggnader men glom inte strak
som okar cyklandet och minskar miljopaverkan.

« Inventera saknade cykelstrak och ta hjalp av brukare/cyklister.

« Battretillsyn av cykelstraken ar viktigi synnerhet efter ledningsar beten som

lett till att cykelbanan gravts upp.

Lat tillsynen fa fler 6gon genom att underlatta for cyklisterna att anmala fel.

Sopa upp sanden redan den 15 april.

Anvand en skylt som syns béttre och kan sattas upp overallt.

Komplettera skyltarna med fargmarkeringar i gatan och en cykelkarta.

I nledande kommentar er

Det & mycket bramed att arbetet for ett regionalt cykelstrak och samordning mellan
vaghdllarna har inletts. Ett Okat cyklande har manga goda effekter t.ex. i form av béttre
folkh&l sa och minskade utslapp av bilavgaser. Det & darfor synd att remissen bara handlar om
trafiksakerhet och att malet att 6ka cyklandet hamnat i skymundan. Risken &r att ett forsok till
optimering av sakerheten for cyklisterna utan hansyn till framkomligheten och bekvamlighet
far motsatt effekt eftersom vissa cyklister da valjer en snabbare men osakrare vag.

Synpunkter pa forslag till handlingsprogram for utbyggnad av regionala
cykelstrak

Satsa pa strak som kan avlasta smutsiga vagstr ackor och har potential till ckad cykling

Det & bramed en prioritering av trafikfarliga stréckor. | prioriteringen av utbyggnaden bor
aven andrafaktorer som potential for 6kad cykling och miljoaspekter vagas in. | Stockholm &r
problemen med koer som sl&pper ut stora avgasmangder ett de storsta miljoproblemen. Vi
anser att en satsning bor goras pa de cykelstrék som har potential att avlasta vagstrackor med
mycket biltrafik. For att 6ka cyklandet i |anet bor storre vikt |aggas pa vilken potential for
okat cyklande som finns vid utbyggnad av olika strék. Det & ocksa viktigt att ta hansyn till
var det finns stora arbetsplatser som &r villiga att satsa pa” cyklatill jobbet” -kampanjer.



Saknade strak

| den karta 6ver det regionala cykelstraket saknas vissa viktiga strak. De har forsvunnit redan
tidigt i processen, inte for att de varit oviktiga eller trafiksékra utan for att de ansetts som
olampligaav andra anledningar. Till exempel saknas Grondal sbron som sammanbinder
Stockholms sodra fororter med de véastra. Mahanda finns det fler cykelstrak som inte fatt
kommamed i processen av olika anledningar? En ny, forutséttnings 0s, studie av vilka
cykelstrak som saknas kan behdva genomforas ganska snart for att fanga upp nya
arbetsplatser och bostadsomraden samt asikter fran brukarna, de som cyklar. Vi tror att det ar
ett bra sétt att fa det regionala cykelstraket att utvecklas med tiden.

Synpunkter pa forsag till minsta gemensam riktlinje for drift av regionala
cykelstrak.

Féarreolyckor med battredrift

For att fafler att cykla ar det av stérstavikt att drift och underhdl fungerar pa ett
hogkvalitativt sétt. Val underhdlina cykelvagar &r en viktig faktor for att fafler att borja cykla
Samhaéllsekonomiskt &r det ocksa lonsamt att skdta om cykel vagarna eftersom olyckorna
minskar. Den nationella cykelstrategin skriver att god standard i vintervaghdlIningen t.ex. kan
minska olycksriskerna med 20-25%.(” Mer cykeltrafik pa sakrare vagar” s 49)

Vi tycker det & bra att VV agverket tar fram minimikrav padriften av cykelbanorna men vi
menar samtidigt att det inte far innebéra att den genomsnittliga kvalitén sunker i forhalande
till dagslaget. Det &r viktigt att miniminivaernafortl6pande utvarderas och omprovas. Till
exempel bor Vagverket sprida de berékningar som gjorts av de samhéllsekonomiska
effekterna av minskade olyckor till f6ljd av forbattrad drift. Det & ocksa viktigt med
benchmarking och jamférelser av driftstandarder gentemot stéder med stor cykeltrafik. For att
uppratthdllaen hog kvalitet & det viktigt att ocksa brukarna, cyklisterna, far tillfalle att ge
synpunkter t.ex. genom enkéter vid olika arstider.

Tillsyn fran cykelsadeln istéllet for bilen

Tillsynen av cykelvagarna & en kdrnpunkt for att kvalitén ska bli hog. Vi tycker att tillsyn av
cykelvagar i deflestafall bor ske fran cykelsadeln for att ge hogsta kvalitet. Fran bilfonstret
framtréder inte alla sprickor, potthal, vattensamlingar m.m. likatydligt. En viktig fréga som
inte tas upp i remissunderlaget &r tillsyn och avsyning efter vagarbeten som gjort att
cykelbanan gravts upp. Vi tycker att det & en viktig fraga eftersom avsyning efter
uppgravningar har stor paverkan pa cykelbanans kvalitet. Manga ganger kan det ske en
vasentlig forsamring med séttningar, hal och skarpa kanter.

Bravintervaghallning viktig for att fafler att vaga cykla

Vi anser att snoréjning pa cykelstraken bor prioriteras framfor bilvagarna och ske redan vid
sma snomangder for att férhindraisbildning. 2 cm & en braminiminiva. Kvarliggande sand &r
ett stort trafiksakerhetsproblem pa véren eftersom det okar risken att kéra omkull. Dammet
fran sanden &r ocksa ett halsoproblem. Darfor &r det viktigt att s snart som mojligt efter
snésmaltningen ta upp sanden, i synnerhet pa de cykelstrak som &r av regionalt intresse. Att ta
upp sanden till den lama tycker vi &r i det senaste laget eftersom cykel sésongen startar redan
i borjan pa april. Risken for kvarliggande sn6 & ocksa liten under andra halvan av april. Vi



foreslar istédllet att sandupptagningen bor darfor varaklar till den 15 april. Den eventuella
merkostnad det kan medféra vid dubbla sandupptagningar anser vi & motiverad eftersom det
rér sig om relativt korta och regionalt hogprioriterade strackor.

Det maste vara latt att anmaéala fel

Ett viktigt komplement till tillsynen &r felanmalningar fran allméanheten. For att dennaviktiga
funktion ska fungera s smidigt som méjligt for brukarna, cyklisterna, tycker vi att Vagverket
skatafram ett gemensamt tel efonnummer for felanmaan. Det gar inte att réknamed att en
cyklist skakannatill vem som &r ansvarig for vad pa ett cykelstrak som kanske har fyrafem
olikavéghdlare.

Synpunkter pa forsag till gemensam syn pa vagvisning av regionala cykelstrak
Bra med gemensam syn pa véagvisning

| dag &r vagvisningen i Stockholms lan dalig. En cyklist som intetidigare cyklat en stracka
blir oftavilseledd. Vi tycker att det & mycket valkommet att Vagverket tar fram en
gemensam syn pa vagvisning och framfor allt att den blir tétare.

Skyltningen maste vara funktionell

Nér en cykelskylt skatas fram bor det framstakriteriet vara att den ar funktionell satill vida
att skylten ska vara l&tt att upptacka. Det & ocksa viktigt att den har en smidig storlek och ar
billig att tillverka for att den ska kunna séttas upp vid varje valpunkt. Vi tycker att valet av
den stora, morkbla skylten inte & bra eftersom skylten & svér att upptackai roriga
stadsmiljoer, samtidigt som dess storlek gor den svar att sétta upp overalt dar den behovs.
Risken ar att for fa skyltar da sétts upp vilket skulle medféra en bristande kontinuitet i
skyltningen i innerstaden. Vi anser ocksa att en egen regional identitet pa skylten kan
undvaras om det gor skyltarna dyrare och storre och darmed farre.

Komplettera skyltningen med fargad asfalt och malning pa gatan.

Istallet for en regionalidentitet pa skyltarnavill vi oka orienterbarheten i vagvisningen genom
att asfalten fargas pa de regionala cykelstraken for att enkelt kunna skilja huvudstrak fran
lokalastrak. Vi tycker ocksa att det &r viktigt med markeringar pa marken som visar att det ar
en cykelvag. Pasasitt kan konflikter med gangtrafikanter och fel parkerade bilar undvikas. Vi
tycker att en gemensam standard borde tas fram for infargning av asfalten samt for hur ofta
cykelsymboler malas pa asfalten.

Tafram en cykelkarta Gver det regionala cykelstraken

Ett annat komplement till vagvisningen &r att publicera en cykelkarta pa internet som visar de
regionala cykelstraken. Kartan kan garnainnehdllafargmarkeringar for olika grader av
trafiksdkerhet. Ett andra steg ér att koppla kartan till ett ruttplaneringssystem for cykel t.ex.
BikeNavigator. Vagverket i Stockholm &r ju redan féregangare genom den demo-version som
tagits fram. Ett sddant system skulle varatill stor hjalp fér nyacyklister och vid " cyklatill
jobbet” - kampanjer.

Vagvisning okar trafiksakerheten och bekvamligheten



For att oka cykeltrafiken ar det viktigt att underlétta for cyklisterna att hittafram till malet pa
ett sa bekvamt och trafiksakert sitt som méjligt. En cykelvag finns alltid oavsett om den ar
vagvisad eller . Genom att vagvisa en stracka lockar man fler att cykla samtidigt som de
som cyklar dar kan koncentrerasig mer patrafiken an att hittafram. Med vagvisning
koncentreras cyklisternatill den vagvisade stréckan vilket okar trafiksékerheten. Forskare i
Lund har visat att ju fler cyklister pa samma stélle desto béttre sakerhet.(Lars Ekman 1996).

Om véghdllaren inte skyltar vissa cykelstrék med hanvisning till att folk inte bor cykla dar
forran trafiksékerheten & maximerad tror vi att man riskerar att utsétta cyklisternafor en
storre fara eftersom cyklisterna blir farre, de sprids ut pa olika vagar och blir mer vilsnaoch
osakra.

Vi tycker att allaregionalacykelstrak ska skyltas direkt. | vantan pa att cykelstraket far
maximal sakerhet foredar vi att vaghallaren sanker tilldten hastighet for bilarna for att pa sa
vis minska de risker som finns. Straken kan ocksa forses med en tillaggsskylt som forklarar
att cykelstréket gar i blandtrafik.

Skyltning vid vagarbeten viktigt

Ibland &r cykelbanan uppgréavd till foljd av ledningsarbeten. Da ar det viktigt att vaghallaren
ser till att cykeltrafiken leds om paett tydligt och trafiksakert sét.
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